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Cuvant inainte

Pentru timiorenii mai vechi sau mai noi, Bega reprezenta,
pe vremuri, un mic titlu de glorie. Chiar dasu era un fluviu i
nici m car unul din raurile mai importante alerii, ci doar un
canal, avea o calitate deosebira navigabil, iar Timbara avea
un port. In timp, lepurile au disprut, vapoarele au devenit
amintire, iar n albia innmolit cre te stuful. Cpit nia i-a mutat
sediul din losefin i doar puini mai tiu unde era portul. C&a
b trani Ti mai amintesc c joia venea vaporul de la Otelec
gospodinele 1 f ceau cumpr turile direct pe puntea acestuia, iar
in amonte de fosta fabricle lanuri se incrcau lepurile cu grane.

Ideea unei lucri despre Bega s-a infiripat Tn momentul
prelu rii de c tre Direcia Judeean Timi a Arhivelor Naionale, a
arhivei Cpit niei Portului Timioara. Nu ne-am propus s
elaborm un istoric complet al canalidi raului Bega, nici s
trecem 1n revist toate mai vechile incerd de regularizare ale
raului i, evident, nu am inclus toabibliografia care s-a scris pe
tema canalizii i a navigaiei pe Bega. Ne-am muimit s
punct m cateva momente din existarcanalului, exploatand bun
parte din documentele aflate in fondurile arhiestdeinute de
direcia noastr i anume: Comandamentul General nBean,
Prim ria Municipiului Timi oara, Districtul de fortificai, Colecia
de fotografii i, desigur, Cpit nia Portului Timioara.

in vederea asigurii unui acces cat mai larg al cititorilor,
documentele citate, din fondurile Comandamentul eBan
B n ean i Prim ria municipiului Timioara, au fost traduse de
noi din limba germanin limba roman.

Aceste randuri au fost scrise in speaaa nu vor deveni
un modest epitaf al navigai pe Bega, ci 0 scurtrecapitulare
Thaintea unui posibil nou inceput.

Timi oara octombrie 2006

Marlen Negrescu
Dan Pura
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|. Canalizarea raului Bega i inceputurile
naviga iei pe aceast cale

Dup Vvictoria reportat in anul 1716 de trupele imperiale
austriece sub conducerea PRuini Eugeniu de Savoya asupra
turcilor, victorie prin care se incheie domiaaotoman in Banat,
curtea de la Viena va considera acegstovincie ca pe un
domeniu al coroanei, un bun nou dobéndit. Vremecétva
decenii (1716-1778), Timoara i intregul Banat s-au aflat sub
administraie imperial, imp ratul fiind Tn acela timp suveran
neingrdit i unic stpan de pmant! Administraia imperial a

ri Banatului era subordonatatdt Camerei Aulice cati
Consiliului Aulic de Rzboi. Primul guvernator civili militar al
provinciei a fost contele Claude Florimond Mercydjenteau, un
bun organizator, sub conducereauta a inceput refacerea oudui
Timi oara, cai a intregului inut. Pentru dezvoltarea economic
rentabilizarea provinciei, prioritare erau, printitele, desecarea
mla tinilor care f ceau aerul nes tos i apa nepotabil precum i
g sirea unei solui optime de transport a lemnelara produselor
agricole - vitale pentru aprovizionarea armatai manufacturiere,
~esenial fiind ca surplusul dat de naturi me te uguri s fie dus
cu efort minim la Durre pentru a fi apoi exportat in Austrfa”

Pentru realizarea acestor obiective a fost imperexesar
canalizarea raului Bega. ,Acest rau cu meandre rium r, curge
de la Fget, la patru mile deptare de Lugoj, panla Becicherecul
Mare, in celalalt cap al Banatului. Aici, in faa Titelului,
Begheiul se varsin Tisa, care, imbogt cu acest ultim afluent,

! Pentru perioada administiei imperiale vezi Costin Fenen ,Administraie i
fiscalitate Tn Banatul Imperial.1716-1778imi oara, 1997.

2 Griselini Francescdncercare de istorie politic i natural a Banatului
Timi oarei. Prefa , traducerei note de Costin Fenan, Editura Facla,

Timi oara, 1984, p. 131.
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Mo/cherm,

se unete curand cu Dumea™ . Construirea canalului a inceput de
lang F get, prin Rchita, Belin i Chiz t u, pe céat posibil in linii
drepte, panin apropiere de Timbara de unde se deschideau patru
canale mai mici, cu ecluze, in direcsuburbiei Fabric, pentru a
alimenta morile de ap a deservi fabricilei a asigura naviga in
vederea transportului lemnelor de foc, de consgugé a srii.
Raul Bega a devenit navigabil, iar ash cetate Timioara a
beneficiat de aprovizionarea cu o buna pptabild.

% Ibidem.
4 bidem.
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in aval de Timioara, Bega devenise navigahile aproximativ 70
km.

in anul 1728, inginerul olandez Maximilian Frem&um
realizat proiectul unui plan de canalizare penagtura Bega —
Timi , in ideea de a perféana canalul inceput de Mercyde a
asigura debitul necesar navigabiiit pe Bega. Acest proiect
prevedea construirea unei ecluze pe canalul Begdoléei, n
districtul Lugojului, i un an lat i adanc, in lungime de 10 km,
pan la Timi .

® |dem p.147.
11



Prin realizarea acestui proiect, apa Tumii putea fi
dirijat , la nevoie, in canal, astfel incat acestafie totdeauna
navigabil, iar dac s-ar fi adunat prea mulap pentru navigae i
pentru morile instalate acolo, precum 1in eventualitatea
pericolului de inundare a omalui Timi oara, surplusul de ap
putea fi dirijat, la randul &1, Tn Timi, prin intermediul ecluzeii a
canalului de 8 km, pentru cuprinderea surplusuduagd, construit
la Topolov . De asemenea s-a propus eliminarea sinudait
Timi ului, aducandu-I intr-o albie dreaptAcest din urm proiect
a fost inceput in anul 1758terminat integral in 1760.

Barajul de la Caei, impreun cu stvilarul de la Topolov
(1758, a rezolvat problema regulariii debitelor de pe raurile
Timi i Bega, Tn amonte de Tingara, astfel incat s-a realizat
ap rarea impotriva inund@or. Este vorba despre Nodul
hidrotehnic care exist i ast zi, la Cotei, integrat sistemului de
dubl conexiune Timi — Bega, monument tehnic necontestat, care
funcioneaz de aproape 250 de ani.

*

De-a lungul timpului, lucrile de construire dar mai ales de
intreinere a canalului au insemnat un imens efort firanNg Mmai
ales, uman.

intr-o adres din 15 martie 1727, Camera auli¢i d
acordul pentru folosirea sumei de 10000 de flodestinat ini ial
coloniz rii, pentru lucrrile de regularizare ale raului Bega, in
vederea aproviziomii cu ap a oraului Timi oara’

in situaia cheltuielilor pentru construc prezentat de
Oficiul Timi oara pe luna aprilie 1730, din cei 7360 florini
destinai exclusiv construirii canalului, s-au cheltuit Bforini i
52 creiari®, r manand 5434 florinii 48 creiari. Totalul fondurilor
pentrugconstrud pe anul respectiv era de 75053 floriri 52
creiarr.

®Vezi i Szily PongracA Temes- és Begdygy vzszabalyozasa és
armentesitésen Magyarorszag Varmegyéi és Varosai.Temes Varmegye
redactat de Borovszky Samu, Budapesta, p.151.

" Baroti Lajos, Adattar Délmagyarorszag XVIII. Szazadiénetéhezvol.l,
Timi oara, 1893-1896, p.17.

® 1 florin = 60 creiari

° Direcia Judeean Timi a Arhivelor Naionale (in continuare D.J.A.N. Tin)i
fond : Comandamentul General B ean V 143/22/1730, f.75.
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Povara cea mai mare pentru provincie a insemnato i
asigurarea foei de munc necesare unei astfel de intreprinderi
faraonice. Robota cu bede i carele era una dintre obligée de
baz ale supulor, aceast munc fiind folosit in special pentru
realizarea lucrrilor de interes militar. De r scumprarea in bani a
robotei insemna o importansurs de venit, aceastpractic a
trebuit s fie temporar sistatdin cauza lucrilor la fortifica iile
din Timi oara, Orova i, nu in ultimul rand, la canalul Bega.
Munca robotailor nu era ins gratuit, ei primeau zilnic cate un
tain de painei 3 creiari, suma crescand in timp la 12 caei®.
Oamenii trimii la aceste munci erau supraveghede cnezi,
obercneZi®, viceadministratori i husari a cror intreinere pe
perioada respectivera asiguratde districte.

La 3 februarie 1722 Administia Imperial a  rii
Banatului ordon oficiului administrativ Timioara s pun la
dispoziia locotenentului inginer Kayser roboiianecesari pentru
regularizarea raului Beda iar n 2 iulie 1722 oficiul
administrativ Ciacova raporteaAdministraiei provinciale ¢ au
fost predd cei 60 de oamehi solicitai n acelai scop. in
prim vara  anului urmtor se solicit oficiului Becicherec
(Zrenjanin) asistea necesar i acoperirea cheltuielilor din banii
de robot pentru acela inginer locotenent KaysE} oficiul
raportand la 3 mai inceperea ludor. in octombrie 1726 se
ordon oficiilor Timi oara, Lugoj i F get asigurarea oamenilor
necesari lucrilor la canal, acdia urmand s fie schimba tot la 8
zile i, pe lang painea cuvenit s fie pl ti i cu bani pein*>. Plata
muncitorilor solicitai oficiilor administrative Ciacova, Lipovai
Lugoj in 1728 era de 9 crati pe zt°. In luna ianuarie a aceluia
an se solicit oficiului Ciacova trimiterea pe 10 zile a 35 derani
insoi i de husarii aferen sub supravegherea unui obercneaz, la

1% pentru folosirea muncii roboitor la amenajarea canalui Bega vezi Costin
Fenean ,Administraie i fiscalitate ih Banatul Imperial.1716-1778imi oara,
1997, pp.117-118.

! pentru aceasinstituie a se vedea Constantin Feame Cnezi i obercnezi in

Banatul Imperial.1716-1778ucureti, 1996.

12 Baréti Lajos,op.cit, vol.l, p.386.

3 1dem, p.448.

*1dem, p.303.

% |dem, p.391.

1% lidem, p.152.
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ltebe}’, pentru ca in februarie die trimi i 70 de oamenii 60 de
care cu lemne n aceldoc i 35 de oameni cu sapetarn coape,
hran pe 10 zile i 60 de care cu lemne pentru foc la Pardani. in
luna august, aceleoficiu raporteaz trimiterea a 100 de oameni
asigurarea schimbufifi

La 10 iulie 1740 Administréa solicit oficiului Timi oara
prezena zilnic a 150 de oameni cu 40 de cddrpentru ca, n
1745, s ordone aceluia oficiu folosirea la muncile pentru canal a
celor 120 de oameni din contingentul de roboare lucrau la
fortifica ii %°.

Printr-un ordin din 1744, fiecare comumiveran este
obligat s menin malurile canalului Bega in bunstare i s
ajute la lucrrile de regularizare, contra pil de 6 creiari pe zf".

in septembrie 1752 Administia imperial anun oficiile
din Becicherec (Zrenjanin) i Vare <c este permis
comercializarea alimentelortce cei 2500 de oameni care lucreaz
la canalul Beg&.

in 1753 Administrda cere oficiului Cenad, pentrugsarea
unui nou canal la Itebej, 200 de oameni care teebahimba la 8
zile, aciunea urménd s se desfoare sub supravegherea
viceadministratorului Gribf. In acelai an, Administraia anun
oficiul Becicherec c i-a fost incredirat locotenent colonelului
Stockhausen conducerea tehng lucr rilor, solicitand totodat
cate 100 de oameni zilnic, supraveghede doi husari, la
s p turile de la Itebéf" . Pentru aceealucrare se ordonoficiului
Ciacova trimiterea a 700 de oamemtsmanal i reducerea cu 100
a numrului celor trimi i la fortifica ii®, oficiului Panciova i se cer
5007° iar oficiului Becicherec 200 de oamé&hi

7 1dem, p.465.
8 1dem, p.457.
¥ 1dem, p.417.
2 |dem, p.424.
2L |dem, p.421.
22 |dem, p.228.
2 |dem, p.296.
4 |dem, p.346.
% |dem, p.489.
% |dem, p.442.
" |dem, p.346.
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in special in perioada muncilor agricole de ygpovara
trimiterii oamenilor la lucrrile de amenajare a canalului s-a
dovedit a fi prea mare. De pildoficiul Becicherec solicit in
august 1729 amanarea lutglor de reparare a malurilor canalului
pe timpul muncilor agricof€, in august 1731 raporteaz in
perioada respectivnu pot fi asigura mai mult de 30 de oameni
zilnic®, iar in octombrie 1734 cere din nou sistarea #ctilor la
canal pentru terminarea muncilor agri¢BleFaptul ¢ acordarea
unor astfel de derog periclita desf urarea lucrrilor o dovedete
i ordinul transmis de Administrig la 31 august 1729 oficiilor
Ciacova, Lugoj, Lipovai Timi oara de a asigura farde munc
necesar sub amenirarea arestii func ionarilor responsabili, in
caz de nerespectare a ordindlorOficiul Panciova comunic
intr-un raport ¢ mai muli locuitori ai districtului au fugit deja, iar
cei rmai amenin s plece i ei, dac nu se va miora
contribuia i va continua prestarea muncii obligatorii la camhal
Bega®.

Pentru asigurarea de duraa forei de munc necesare
intreinerii lucr rilor de la Cotei i Topolov , s-au format in timp
coloniile de la Cateiul Mic i Topolov ul Mic.

in contra curentului, mai ales Th cazul unui niveli ridicat
al apei, ambarcanile erau remorcate de pe mal. In decembrie
1732 Oficiul administrativ din Becicherec precizeamcesarul de
edecari in vederea remoric navelor pe noul canal de la
,Salankement” la Timioara, plata fiind de 12 creii pe zi*
Acelai oficiu solicit in decembrie 1739 Administiai s ordone
oamenilor din Districtele Timpara i Ciacova s purcead la
remorcarea numeroaselor nave foate cu nutre i f in 34

incepand din 1732, canalul Bega a devenit navigabe
Timi oara i Tisa, ajungand astfel principala cale de tranisor
m rfurilor din Banat panin a doua jumate a secolului al XIX-

8 |dem, p.310.
2 |dem, p.311.
% |dem, p.313.
3l |dem, p.155.
%2 |dem, p.357.
¥ |dem, p.312.
% |dem, p.325.
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lea. La inceput, canalul era folosit pentru tramgpdemnelor i
plut rit, in special in amonte de Tinsiara. De pild, Tn anul 1749
Administraia  rii Banatului ordon supuilor districtuali s
curee canalul Bega de lemnele pentru foconstrucii r mase in
urma plutritului, in schimbul unor sume modite

Canalul a suferit de-a lungul timpului mai multe dif@ ri
dintre care, cele din 1753-1754 (dumundaiile catastrofale din
1753), proiectate de inginerul Johann Karl von HEtacsen,
directorul fortificaiilor cet ii Timi oara, in urma cora s-a tiat
un nou canal de 30 km intre ItebéjJancov Most <Serbia>, au
fost deosebit de importante pentru o navigabilitai@ bun pe
acest prim canal de pe teritoriul Romaniei dé®azi

Lucr rile ulterioare au devenit necesare deoarece,iinapr
faz , orice surplus de amjuns in canalul Bega inunda terenurile
localit ile aflate intre cele dou rauri. Pentru deversarea
surplusului de aps-a | sat iniial Tn dreptul localit ii Itebej o
deschidere de 2 km in digurio poriune de teren inundabil intre
Bega i Bega Veche. Bega Veche urma sansporte doar apa
Beregsului i a afluenilor acestuia precum cea pluvial.

Dac aceste lucri hidrografice au dus, in buim sur, la
desecarea terenurilor din lunca raului/canalulug®epe de alt
parte au avut un efect dezastruos asupra lunciii TUlm,
provocand adesea inunidacatastrofale. De aceea periecarea
sistemului hidrografic conceput in secolul XVlif@st i a r mas
0 preocupare permanerd autorit ilor din inut’

Dup cum s-a dovedit in timp, partea cea mai difiailfost
(i r mane) nu atat construirea canalului intr-o priform céat,
mai ales, meimerea acestuia in stare de navigabilitate. O desed
numeroasele rapoarte, relat i proiecte rmase.

lat starea canalului descrisle caporalul pontonier, Franz
Ulrichsberger, intr-un raport din 20 octombrie 17%eris la
Timi oara Tn urma unei inspdéc intreprinse la ordinul
Comandamentului General Militar B ean:

% |dem, p.208.

% Vezi: Medele Florin, Micu Daniela,Asupra semnificéei istorice a casei cu
ancor din Timioara, Patrimonium Banaticum, |, 2002, p.229, il citepe A.
Peter Petrj Biographishes Lexicon des Deutschtulmarquartstein, 1992 s.v.
37vezi Szily Pongréaczop.cit.p.152
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»...DIN Timi oara pan la Freidorf se poate naviga pe
canal cu intreaga inac tur .

Din Freidorf pan la Sanmihai nu pot trece vasele complet
inc rcate, doar dac aceleai vor fi parial descrcate, cauza
nivelului ceva mai szut al apei fiind ¢ in mai multe locuri
canalul are pan la 86 de stanjeri.

De la Sanmihai panla % de or in aval canalul poate fi
str b tut cu vasele pe junate incrcate, deoarece canalul s-a
| rgit pan la 95 de stanjeni, cauzarhirii acestuia fiind ¢ se
trece prin el i toate turmele sunt manate prin el.

La %2 de or in afar de Sanmihai, se poate trece cu vasele
complet incrcate pan la Dinia .

De la Dinia pan la Itebej canalul este navigabil cu vase
puin inc rcate. intre aceste doulocalit i, pe malul drept i
stang sunt panla 20 de fisuri.

La Itebej, intre cele doupoduri, se poate naviga cu vasele
inc rcate pe jumtate pentru ¢ s-a | rgit la 84 de stanjeni.

De aici, de sub Itebej, canalul este navigabil pana
Becicherecul Mare, cu vasele complet ate, dar la 1/2 de or
sub Becicherec suntlsii care stau parte in ap parte pe mal,
atarn peste canal, ceea ce face ca vaselertate s poat trece
cu greu. De la Becicherec, canalul este navigahil vasele
complet incrcate pan la mlatina de sub Eka, 100 de stanjeni.
Tnaintea mlatinii canalul se imparte in dowp r i (...), astfel Incat
prin acest loc nu se poate trece decat cu vase Ape. mic se
intinde pe 150 de stanjeni, apoi vaselor li se poda din nou
intreaga incrc tur .(...)%.

Dup reinfiin area comitatelor, sarcina Tniresrii canalului
revine, in afara autoriilor militare i camerale i celor dou
comitate riverane: Timi i Torontal i, nu Tn ultimul rand, orailui
liber regesc Timioara. Prin urmare, tot in anul 1796, inginerul
comitatului Torontal, lohann Spatsek, prezinin proiect pentru
imbunt irea condiilor de navigaie pe canal. Acest proiect este
trimis de Administraa Cameral din Timi oara spre analiz

% 1 stanjen vienez = 6 picioare = 1,896 m
% D.J.AN. Timi, fond: Comandamentul General B ean LXVII
1629/41/1796.
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inginerului Kosztka care, dupce trece in revist propunerile
colegului su, 71 prezint opinia de specialitate.

. (...).1. Acelai
(Statsek)propune s
se taluzeze
(scarpiren) malurile
canalului ntre
Timi oara i
Sanmihai la o
inclinaie de 45 de
grade, S SE
indiguiasc anurile
de  scurgere i
fisurile aflate Th me
i s se inlture
bancurile de nisip i

ridic turile de
p mant din albie c
ajutorul unor
instrumente de

raclat pe sub ap i
S se niveleze péan
la adancimea
necesar.

2. Incepand de la hotarulldcalit ii)) Sanmihai, de unde
incepe teritoriul satului Dinia i totodat comitatul Torontal,
acelai propune ca, prin meandrele aflate de-a lungul whal pe
mana dreapt in aval s se practice o seicine dreapt a canalului
iar aceasta s fie prev zut pe ambele maluri cu diguri b torite.

3. Numitul inginer propune ca, de la capl meandrelor,
pe traseul ale aui sate i predii de la Dinia, Sanmartin, Boldur,
Pardani, pan mai jos de ambele poduri de la Itebej , pe de o
parte, s se repare digurile de pe malul stang in aval, peatt
parte, s se construiascnoi diguri i s se niveleze bancurile de
nisip din albie prin instrumente de raclat.

18



4. De la Itebej, pe traseul localitlor Toracul Mare i
Toracul Mi¢”,... Becicherecul Marei E ka pan in Mlatina
Alb , unde incepe grara militar , acelai propune taluzarea unor
maluri ale canalului, nl area malurilor, nivelarea ridicturilor
de pe fundi construirea unor intrituri.

5. Respectivul inginer propune sse realizeze o nou
seciune de canal pe traseul prin Mlgna Alb , de-a lungul
colinei de-acolo, pe locul fostului canal mai vecprev zut cu
c ptu eal de fascinei lipit cu lut, cu | rgirea ecluzei de lemn,
in afar de aceasta, de la caful noii seciuni, intre Bega Veche

anul Custos panla v rsarea in Tisa s fie evacuate aluviunile
mai noi, s fie astupate in partean urile de scurgere astfel incat
intregul traseu al canalului Bega de la Timara pan la Tisa s
fie eliberat de toate obstacolele pentru a fi naaid tot timpul.

6. in sfarit, costurile acestor lucri, conform devizului
anexat de domnul inginer, vor fi suportaténand seama de
teritoriile afectate de-a lungul cursului, parte aval, de oraul
liber Timioara, parte de autoritile camerale, parte de
onorabilul comitat Torontali parte de grania militar ; urmeaz
pentru uneltele de mungcpentru costurile de personal, in total
46729 fl., alturi de costurile in natur. 75860 i 216446 zile de
robot ...

Luand in considerare aceste propuneri imi permitrgintez
urm toarea opinie de specialitate:

1. Consider ¢ nu este necesar taluzare atat de mare a
malurilor canalului Tntre Timioara | SAnmihai pe cat se propune,
dat fiind ¢ o mare parte din lucri  s-au efectuat deja in anul
1786 i pentru ¢ solul malurilor este destul de solid. Dimpotrjv
indiguirea anurilor de scurgere este buncu excepa catorva
anuri pe malul drept al canalului la Utvin, tre Bega Veche,
care, de altminteri, nu se umplu decét la un niealrte ridicat al
apei; altfel canalul nu ar suporta excedentul de &p cazul unor
viituri sau a trecerii sloiurilor de ghea, f r s produc mari
pagube i f r s rup digurile. Considerm ins Tindoielnic
posibilitatea de a elibera albia canalului de bantei de nisip i
de aluviuni doar cu ajutorul instrumentelor de ragl f r
devierea apei, dup cum propune domnul inginer. Dimpotriv
conform opiniei mele, este de preferat ca aceastiune s se

0 Azi Toracul Mare i Toracul Mic formeaz localitatea Begejci in Serbia.
19



desf oare Tn condii optime, printr-o secare prealabil i a
cur irii cu lopei iroabe. Altminteri aceastcur ire nu ar fi de
durat dac, in aval de podul de la Sanmihai, unde canalul s-a
| rgit peste msur , acesta nu va fi readus la imea cuvenit prin
int rirea malurilor cu fascine. Aceasta este 0 necésita
imperioas pentru a face canalul navigabil, iar daén acest sens
domnul inginer nu a ftut nici o propunere, aceasta va trebui
ad ugat . ... Consider ¢ deoarece traseul canalului navigabil de
la Timi oara pan la cap tul hotarului comunei Sanmihai se afl
pe teritoriul onorabilului comitat Timi i, urmare naltei hotrari
aduse n 1795, fiecare comitat este obligatistrein canalul
navigabil pe teritoriul jurisdidei sale, trebuie trimis |
onoratului comitat Timi o atenionare oficial privind proiectul.

2. in ceea ce privéae sedunea in linie dreapt la
meandrele de la Gyermosch , o astfel deigee este necesari a
mai f cut obiectul unui proiect care era pe calefge realizat dac
nu ar fi intervenit vremuri de eboi. Este ins indoielnic c
seciunea va putea fi realizat conform planurilor
susmenonatului domn inginer comitatens, la ieea pe malul
drept al cotului de la Gyermosch, deoarece acolerel (...)
const mai ales din nisipi n mol din care nu se poate construi un
canal rezistent, nici diguri solide pentru malulimpotriv , locul
potrivit pentru segunea de canal ar fi pe malul stang al cotului de
la Gyermosch unde se aflin teren sn tos i solid. intre timp,
conform planului, domnul inginer comitatens a indep parea
canalului Tn toamna trecut pe malul drept (...) prin deschiderea
traseului, iar continuarea lucrii va v di ce fel de rezultat va
aduce acest proiect.

3. Propunerea domnului inginer, de reparare a vechilor
diguri ale canalului navigabil i de construire a unora noi, este
oricum necesar, atat doar c avem toate motivele $ie indoim de
reuita cur rii de aluviuni a canalului doar cu instrumente de
raclaj, f r evacuarea apei. Eu, cel o, consider necesar
cur irea de mal i nisip a canalului navigabil pe traseul de la
cap tul cotului Gyermosch panin aval de ambele poduri de la
ltebej pan la 3, 4 picioaré" adancime, temeinic: cu lope i
roabe iar pentru a realiza aceasmunc trebuie secat canalul.
Este absolut obligatorie o astfel de adancire aieilbi secarea

11 picior vienez = 0,333 m
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canalului in acest scop, altfel, dugum s-a dovedit panacum,
toate lucr rile de intrire a digurilor vor fi de puin folos. E de
ajuns s privim cum, pe respectivul traseu, oglinda apeialalui
este cu 3, 4 chiar 5 picioare peste orizontul natususinut pe
por iunea respectiv doar de diguri, astfel incat, ambaraanile
privite din deprtare par s stea in aer. Acestui nivel ridicat al
apei peste nivelul solului (...) i se datoreap gubitoarele
inund ri ale satelor i prediilor, intinderea i statornicirea
mla tinilor. Cel mai mare neajuns este,catat de pernicioasa
ridicare a canalului va continua prin depunerea ipidui |

n molului, deci, dac nu se va interveni, nici un dig nu va mai
putea rezista apei, mai ales pe malul stang. Deeaceur irea i
adancirea canalului, dupmetoda mai sus descrissunt imperios
necesare i, preventiv, va fi necesarconstruirea unei ecluze de
evacuare a apei pe malul stang al canalului la @outul an
Temischez pentru evacuarea viiturilor (...)

4. Consider c¢ traseul canalului navigabil de la Itebej
peste Becicherecul Mare pana mlatina Alb de la Eka este
compatibil (...) Totu acelai (inginer) ar trebui s aib in vedere
drumul de edec dintre Klek Becicherecul Marei prin localit i
(...)

5. Obinerea unei naviga f r obstacole prin Mlatina
Alb este piedica de care s-au lovitpe care au incercat deja ®
inl ture muli specialiti prin studiul la faa locului, fr s aduc
vreo decizie formal (...) dac locaia Mla tinii Albe este privit
teoretic, fr s sein seama de nivelul apei, nimic nu pare mai
u or decat s trasezi un canal navigabil pe langoriunile mai
ridicate de acolo care opresc mtma; dac se ia ins in
considerare faptul c acolo pe vremuri a fost deja un canal care
ins , prin mlatinile create de marile revs ri ale Tisei a fost in
a a fel ruinat Tncat doar pe ici colo se mai pot vademele sale,
atunci aceasta ar putea da de gandit unui specdia@si canalul
propus de domnul inginer al comitatului este prta¢qoe chiar
urmele fostului canal, iar domnul inginer in refarhs u prezint
ca foarte uoar refacerea canalului. Dacins privim ceea ce s-a
intdmplat cu vechiul cana,l concluzia este totdedi . Desigur,
domnul inginer, in referatul &1, spune c inclinarea natural a
cursului apei raului Bega este aceea de a curgea dangul
culmilor de acolo, dar marile viituri de pe TisaDun re, conform
legilor hidrostatice, prescriu un alt traseu miailape ale Begi

21



pentru c, altminteri nu s-ar fi adunat toataceast cantitate de
ap la inceputul Mlatinii Albe (...)"*2.

ins constatrile f cute peste doi ani, in 1798, de directorul
Geniului i Fortifica iilor din Timi oara, cpitanul Hiubner von
Loeventhal, cu ocazia inspes la care a participat invitat fiind de
generalul Johann conte de Soro, aflat la comanda
Comandamentului General, dovedescsituaia canalului nu s-a
TMBUN T Tt e

1.Malurile canalului de la Timioara la Sanmihai sunt taluzate
prea drept i se surp, p mantul rezultat creeazdin timp Tn timp
aluviuni considerabile in albie.

2.1n aval de viile din losefin s-au surpat ambele milceea
ce de asemenea ingreuneazavigaia prin ridic turile ce se
formeaz in albie. Acest defeane de aici pan la Sanmartin.

3.Malurile de la Vadul Mare panla Sanmihai sunt gpate i
deteriorate din cauza inmuierii cénepei in cana d tre
localit ile riverane.

4. Podul de la Utvin este foartaibred, piloii principali sunt
in parte putrezii amenin s se pr bu easc la cel mai mic oc.

5in satul Utvin, o parte a malului este mat, probabil
locuitorii iau din p mantul lutos pentru repararea caselor.

6.1n aval de Sanmihai, se constab considerabil | rgire a
canalului pe ambele maluri; la un nivel st al apei, navigaa
cu vase foarte inecate va fi dificil .

7. Tncepand de la murea din Sanmihai, prin hotarul
localit ii Dinia (...) pan la hotarul localit ii Sanmartin,
canalul este intr-o stare tot mai proastin aval ambele maluri
sunt prea slabei prea joase pentru a mene intre ele apa
canalului, de aceea apa trece de maluriprin aceasta curentul
pierde din puterei adancime iar navigaa devine imposibil pe
canal dac nivelul apei scade. S-a observatfme aceste maluri, in
special pe cel stang, s-au intreprins de curand Iaae reparaii
dar, digurile fiind prea joasei prea inguste, apa le va smulge n
scurt timp. Dac nu se vor lua cat de curand Buri pentru
remedierea acestor deficien persist pericolul ca masa de ap
necesar navigaiei s se scurg in mlatinile aflate de ambele

42 D.J.A.N. Timi, fond: Comandamentul General B ean LXXI
1901/65/1796, f.317-318.
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p ri ale canalului iar drumul de edec, care deja acemntr-o
stare deplorabil, s devin impracticabil.

Acelai c pitan Hubner von Loeventhal descrie situaia
canalului de la Eka pan la v rsareain Tisa:

... Navigaia de la Eka prin Mlatina Alb este deosebit
de dificil c ci, din cauza nivelului seut al apei i a in | imii
albiei, navele mari aieaz in mai multe locuri iar inac tura
trebuie transbordat in nave mai mici. Acest necaz le provoac
celor in cauz multe cheltuieli i pierdere de timp i mari
dezavantaje Tnaltelor autoriti.

Avand 1in vedere situa... conchidem ¢ pentru
deschiderea unui nou traseu al canalului, in avalElka, a unui
bra care s fie aproape atat de lat cat canalul astfel inciiaa
necesar navigaiei, imprit in dou, s imping in susi s
intind i mai mult Mlatina Alb , lipse te atat consilierea tehnic
necesar cat i cantitatea de ap. Cei mai vechi locuitori din
Perlez care au fost convocda inspecie confirm ¢ pe vremuri
(....) intreaga mas de ap 11 urma cursul bine definiti nu
existau aceste piedici in naviga

Pentru a preintampina aceste necazuri au fost luate
considerare dou posibilit i:

1.Indiguirea sprturii din dreptul p durii, in aval de Eka

i t ierea unei seqni prin insula aflat la 1800 de picioare in
aval pentru a da o diree dreapt cursului.

in fine, ar trebui cur at i adancit albia inn molit unde
navele se impotmolesc cand apa e mizar, cum Mlatina Alb
nu poate fi secat acest fel de imbun ire ar fi dificil de realizat

i de lung durat .

2. De la adesea pomenita bre in aval de Eka, care
trebuie ndiguit dup cum s-a mai meionat, s se deschid un
nou traseu, pe terenul natural dintre Miea Alb i drumul
Becicherecului panla primele grdini din Utvin, iar de la Perlez
in aval(...) in jos, la dreapta, in canalul Custos, cu makolide

i bune, cu drum de edec practicabil, astfel, marartep a
mla tinilor ar seca in sfait, s-ar imbunt i starea de sn tate a
intregii zone, iar cateva mii de juge pe care nu a crescut decat
stuf i papur ar putea fi transformate in puni.

Chiar dac proiectul f cut de domnul inginer comitatens
Statschek ar fi fost pus in aplia i ar fi fost g sit urma
vechiului canal (...), Tn urma cerceilor s-a constatat c la o

23



adancime de 2 !/50li*® sub nivelul natural se aflun sol de
proast calitate, aluvionar, constand din nisip pe carelunge nu
ar avea o fundae solid ...”.**

Dar, peste mai pin de o lun, inginerul comitatens Statsek
raporteaz: ,...T1n data de 24 noiembrie 1798, din cauza nivelului
deosebit de ridicat al apei la ecluzele de la €9 canalul Bega
s-a revrsat in aa m sur ncat nu numai c pe ruta comercial
Pardani s-a oprit toat comunicaa, din acest motiv trebuind
folosit ruta ocolitoare deosebit de lungprin Peciul Nou i Foeni,
ci au ajuns sub ap mii de iugre de pmant, fost teren
constituional, spre marea disperare a contribuabililor...

De aceea, nimic nu ar fi mai de dorit decat ca damn
inginer c pitan (HUbner von Loeventhal)s - i dea silina s
verifice manipularea ecluzelor de la QGei, cauza i efectul,
respectiv inchiderea rutei comerciale publice, msarea apei
peste mii de iuge de teren agricol, in  speran ca domnul
inginer s fie de acord cu ideile prezentate de mine in efer*

Cele mai mari dificulti in navigaile r man ins pe
tronsonul de la Eka pan la v rsarea in Tisa, dupcum reiesei
din raportul cpitanului Carl Weber din 13 iunie 1801 intocmit la
Perlez:

,...In_conformitate cu Tnaltul ordin din 10 l.c rapmz c, la
solicitarea din 5 l.c, au sosit aici domnulgtan von Zaunei
inspectorul dulgher von Neudorf am inspectat cu barca situa
actual din Mlatina Alb i am constatat ¢ pe o distan de 80
de stanjeni adancimea apei nu e mai mare de 3lidar barca
noastr s-a impotmolit Tn nisip. Parea unei seawni conform
planului de anul trecut este o imposibilitate, dugum a dovedit-o
i incercarea de acum. S-a dovedit Bega i-a creat la intrarea
in Mlatina Alb fisuri de o parte i de alta i s-a scurs in
mla tin . Aceste fisuri vor fi indiguite cu piip ru i de salcie,
impletituri i fascine pe dou randuri in scopul de a permite
trecerea vaselor de transport ce sosesc dinspreé ®ara, chiar
dac nu cu intreaga inac tur dar, cel puin pe jumtate
inc rcate. Cu aceastocazie nu putem trece cu vederea faptul c

431 ol vienez =12 linii = 2,634 cm

4 D.J.A.N. Timi, fond: Comandamentul General B ean LXXIV
2148/88/1798 .468.

> |dem, 2162/102/1798 .535
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indiguirea fcut de Comitatul Torontal, in aval de coliba de
van toare de la Eka, este de proastcalitate, astfel incat ruptura
provocat de ap a n ruit digul, I-a f cut una cu pmantul i, prin
for a apei, I-a splat, din cauz ¢ pilonii nu au fost aezai destul
de des. Am scris onoratului comitat despre slaldaata a digului

i am solicitat ca indiguirea s fie executat mai durabil n
conformitate cu scopul iar in amonte dekk s se fac un pinten
pentru ca Bega snu se poat deplasa spre dreapta ci Si
continue cursul drept panin Mla tina Alb . Am primit asigurri

c problema va fi studiat in cateva zile de domnul inginer
cameral. Nutiu ins dac s-a acionat in vreun fel. La acest punct
Bega i-a creat un nou canal. Munca mea la Miaa Alb ar fi
util dac respectiva ruptur de dig ar putea fi inchissolid”.*®

La 26 iunie 1803 Sigmund von Lovasz adreseaz
generalului comandant conte de Soro o scrisoangngrisoarta
aceleiai por iuni de canal:

....Pentru a decide dacconstrucia canalului Bega de la Kka n
aval pan la Tisa urmeazs se infptuiasc in terenul militar de

la Perlez sau prin partea superioara comitatului Torontal,
Maiestatea sa mi-a ordonat grimit spre mai nalt cump nire
planul de situde cu avizele aferente, cu luarea in considerare a
imprejur rilor locale, unde i cu ce cheltuieli ar putea fi realizat
construirea canalului panla Tisa....

Urméand acest Tnalt ordin l-am inginat pe inginerul
Daniel von Sator, angajat caf la construda respectivului canal,
Cu instruciunea ca, acela, in urma inaltei decizii, sse deplaseze
cu prima ocazie in zons descrie intreaga situee dup regulile
hidraulicii, s conceap planul adecvati in final s mi-l trimit
dimpreun cu devizul de cheltuieli pentru ca eu, dugtabilirea
m surilor necesare, sl pot inainta spre luarea unui decizii in cel
mai Tnalt loc.

De aceea, imi iau libertatea grezint exceleri voastre
aceast relatare, cu rugmintea de a avea buna voirde a ordona
din timp autorit ilor militare s acorde asistem necesar mai
sus menonatului inginer in operaile geometrice pe care urmeaz
s leintreprind ...."*’

4% 1dem, LXXXIV 183/10/ 1801 .47-50
4" 1dem, LXXXVII 496/49/1803 f.431.
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La sfaritul secolului al XVIII ia fiin o instituie sub
conducerea unui comisar al guvernului care avearsaspecial
de a ingriji i de a dezvolta naviga in aval de KleK®.

Dac itinerarul pe ap nu era intotdeauna mai scurt decat
cel pe uscat, reprezenta In mod cert avantajul defem
posibilitatea transportii unei cantit i mai mari de produse cu
mult mai puin efort i, implicit, cu mai puin cheltuial .

in lucrarea sa din 1774 Johann Jakob Ehrler imeeaz
drumul pe ap de la Titel prin Perlez la Tinvara dup cum
urmeaz”®:

Mile Staii

E ka 2 1
Zrenjanin 7 Y
itiSte 2 1
Srpski ltebej 2 Yl 1
Prediul Boldur 2 1
Sanmihaiul Roméan 2Ya 1
Timi oara 1% Y

in anul 1798, caporalul pontonier, Franz Ulrichsjeey
intocmete certificatul milelor pe apde la Timioara la Zemut:

Staii
Sanmihaiul Roman 1
Dinia i Sanmartin 1
Srpski ltebej 1
itiSte 1
Zrenjanin 1
E ka 1
Perlez 1
Titel 1
.Slankament 1
..... 1%
..... 1
Zemun 2

Suma 14 s8tsau 28 de mile

“8D.J.AN. Timi, fond:C pit nia Portului Timioara, dosar: 87/1951, f. 71.
9 Johann Jakob EhrleBanatul de la origini panacum (1774)Timi oara,
2000, ediie ingrijit de Costin Fenan i Volker Wollmann, p. 141.

¥ D.J.A.N. Timi, fondComandamentul general B ean LXXIII
/1994/40/1798, 1.184.
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Emiterea acestor certificate nu era lipstte consecime
C ci, pe baza lor se stabilea pre transportului. Faptul c
Ulrichsberger apreciaz distana dintre Perlez i Titel la o
jum tatea de st&e provoac nemulumirea autoritilor civile:
.- NU vrem s Tnvinuim in faa naltului Comandament General
ultima modificare a numitului caporal ca fiind irsot , este
posibil ca oficiul naval ca bran militar s pl teasc staia de la
Perlez la Titel numai ca juntate de stae, dar navigatorii civili
pl tesc de mai mult timp cursele pe aceasit ca 0 stae
intreag ...”>*

De la construirea sa pan spre mijlocul secolului al XIX-
lea, canalul, avand funa strategic de a asigura calea de
transport pentru aprovizionarea trupelor precum pentru
expedierea granelor erariale, este tratat ca abistrategic chiari
dup ce in 1751 Administra Banatului devine civil Autorit ile
militare Ti p streaz dreptul de decizie in problemele canalului
dup reinfiin area comitatelor in 1778.

De aceea, atunci cand se ridiiedici in calea navigeei
pe Bega, acestea sunt in primul rand aduse la tnr@o
Comandamentului militar.

Astfel, la 7 februarie 1800, lohann von Szilaggporteaz
Comandamentului General B ean:

... DUP ce am inspectat canalul Bega in vederea unei cat
mai curande expedieri a granelor erariale am verificat dac
gheaa care impiedica transportul s-a topit, am constata de
aici pan la itiste ide la Klek pan la Dun re gheaa s-a topit i
atat canalul cati Tisa sunt din nou navigabile, doar intre itiSte

i Klek, din cauza ruperii digului, apa s-a inting gampuri pan
la Klek unde se scurge din nou in canal, acolo apdt gheaa,
prin urmare, dei intre celelalte localit i canalul este navigabil,
din cauza ghdé i z pezii care staoneaz intre itiSte i Klek,
expedierea granelor nu a fost inceput nici nu este previzibil
f r ajutor... iar transportul granelor erariale se vartg na i,
dei am solicitat ajutor i domnului consilier i vicecomite de
Hertelendy, consider de datoria mea anun i Comandamentul
General despre aceste Tmprejur potrivnice, cu preasupusa

*11dem, f.189.
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rug minte de a fi luate nsuri urgente i eficiente pentru ca digul
spart s fie cat de curand reparai pentru ca apa care a ié pe
campuri s fie redirecionat ...".

in urma respectivului raport Comandamentul solicibmitatului
Torontal luarea de urgena m surilor necesare pentru refacerea
digurilor astfel incéat transporturile de grane persrmat s poat

fi reluate pe canal. Dar i agenii companiilor comerciale se
adreseaztot Comandamentului, de pilda 13 mai 1800:

...V anun despre vasul proprietatea domnului Schick,
scufundat anul trecut in aval de Becicherecul Mdee,moara
veche i aflat tot sub ap; apoi, despre piloi doborai deasupra
nivelului apei sub podul de la Toraki care pot provoca mari
nenorociri navelor ce transport granele erariale. De aceea
rug m cu supunere preaonoratul Comandament General s
intervin la onoratul Comitat Torontal ca acesta & m surile
necesare in vederea scoaterii navei scufundate pilo ilor
periculo i.

in al doilea rand: edecarii care, cu ajutorul cailotrag
vasele companiei in contra curentului, se plangdeuna Perlez
pentru ¢ le sechestreazcaii de traciune care pasc pe malul
canalului i le interzice p unatul. Cum aceéi oameni nu pot duce
cu ei nutreul pentru cai, preaonoratul Comandament Generag est
implorat cu supunere spermit p unatul cailor pe malurile
canalului®

in iunie 1801 Comandamentul general notee referire
la sesizarea pitanului von Weber din Perlez ¢... apa este atat
de mic prin Mla tina Alb de la Eka incat nu poate fi stb tut
nici de navele goale cu atat mai pude cele incrcate. Aceast
situaie l-a obligat s asigure ultimul transport de in Tintre
coliba de vantoare de la Eka i Tisa cu atelaje gmicereti.
Pentru aceasta solicit permisiunea de a pli transporturile ce
urmeaz s fie f cute pe uscat cu pnd stabilit de 2 creari de
centenar pe mil. Dat fiind ¢ inspectorul pontonier Ostheimer cu
tot personalul s-a deplasat prin ordin la Panciovarin urmare
nu este cine sachite baniiis semneze bonurile de transpoft.

%2 1dem, LXXX/3022/65/1800, f.5265-527.
3 1dem, LXXX/3030/73/1800 f.562.
> 1dem, LXXXIV/179/6/ 1801 f.25.
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In aceea problem c pitanul Weber solicit instruciuni
Comandamentului General:

,Dup ce personalul pontonier s-a deplasat la ordin n
data de 1 l.c. la Panciova, rezulsupusa intrebare: daceu sunt
cel care urmeaz s Tinainteze autoritilor provinciale uzualul
raport de 5 zile privind aprovizionarea cu grane? @ate c
magaziile de aici sunt goale, comanda pentru transpea a 150
de miere de grau la Siseg a fostcut Societ ii pentru
transportul cerealelor din Timoara i, conform raportului
inspectorului pontonier Ostheimer, s4d cut recepia.

Din cei 383 fl. avu la dispoziie le-am pltit gr nicerilor,
tot a a pentru cele 406 butoaie darf dup ce graul a fost dus cu
navele la Tisai 2670 saci de grau au fost dude la coliba de
van toare din Eka pan la malul Tisei, pltindu-se 231 fl.i 24
cr. Astfel ¢ au mai r mas doar 152 fl., de urmeaz mai multe
transporturi care trebuie fcute pe uscat pana Tisa.”™>
Pentru ca, Tn final, dup cum reiese dintr-o adresa
Comandamentului ¢re Direcia Districtului de Aprovizionare din
Timi oara, cpitanul Weber din Perlez solicite oprirea expedierii
granelor pan la terminarea lucrilor de indiguire care ar asigura
traversarea midinii de ctre Bega, pentru a nu impiedica
desf urarea lucrrilor agricole Tn confiniul militar i a nu distruge
atelajele grnicerilor prin asigurarea transportului de grane.
Deoarece transportul de grane nu este oricum yrgergr nicerii
trebuie menaja solicitarea cpitanului se aprols®.

Localit ile riverane nu considerau intotdeauna ca benefic
vecin tatea canalului, in parte din cauza oblgjade intreinere a
malurilor, de care de altminteri rareori se achitaul umitor’’, Tn
parte din cauza numeroaselor resiriempuse de autoritile
militare. In 1727 Administréga ordon oficiilor administrative
Timi oara i Ciacova ca pe paunea dintre Topolov — Reca i
in aval, pe malul canalului die desfiinate morile, s nu fie inute
inap pr jini, grilaje pentru peti i broate estoase, snu fie puse

*®|dem, LXXXIV 179/7/1801 f.31.

*®|dem, LXXXIV 186/13/ 1801 f.59.

" De pild , la 6 noiembrie 1747, Administia reproeaz oficiilor camerale
Becichereci Timi oara neglijera dovedit la repararea malurilor canalului
Bega, nou Tndiguite Tn urntu trei ani. (Bar6ti Lajosyp.cit, vol.l, p.202).
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la muiat inul i canepa iar podurile sfie construite la Tl imea
stabilit °®. Acelai ordin este adus la curtin a locuitorilor i de
c tre oficiul Ciacova® Starea canalului dovede ins ¢ nici
aceste ordine nu erau respectate intocmai. Catedpsguri, iat o
adres a Comandamentului General trimislagistratului Oraului
Liber Regesc Timpara la 23 ianuarie 1800 ,in. problema unei
plangeri a Magaziei de Aprovizionare de aici: clcania
reparaiei sale, podul din losefin a fost construit cu % picior
mai jos decat era prewut; prin aceasta este stanjenihavigaia.
Cunoscut fiind importana acordat de Comandament
transportului granelor pe calea apei, se solicitnagistratului
refacerea podului respectiv astfel incat acestansi impiedice
buna desf urare a navigaei”®.

intr-un raport din 26 mai 1800, cantonul german kean
din Panciova explicnemulumirile comunei Perlez in problema
p unatului cailor de edec:
~comuna Perlez plte te pentru p unea care se intinde para
canalul Custos i malurile Tisei, unde 1 are i gr dinile de
zarzavat, trimite anual concret preainaltului era tax de baz
de 905 fl. 20 cr.. PAnacum proprietarii cailor de edec folosla
tractarea navelor ce transportgranele, obinuiau s pl teasc 6
cr i ari pentru o zi i o noapte de pune de animali bani de
r scumprare, iar aceti bani pentru p unat intrau in casieria
comunal. Astfel adesea se intampta asemenea cai § man
la p scut pe mali prin imprejurimi cate 2, 4, ba chiar 6 zile; ori,
dac aceast comun, care trebuie s pl teasc o tax atat de
considerabil erariului, nu s-ar folosi de toate mijloaceleé ar
permite mulmii de cai strinis pasc pe degeaba, nu ar mai fi in
stare s- i adune banii de tax In afar de acestea, comuna Perlez
mai sufer i o alt tirbire in partea de sus a punii unde,
supuii provinciali trebuie s- i lase la p scut boii i caii cate o
noapte cand vin slivreze granele la filiala Magaziei. Pentru
aceasta srmana comun nu primete nimic, ceea ce este deosebit
de impovr tor c ci fanul lipsete, iar comuna abia dacare
suficient iarb pentru propriile animale.

*8 Baroti Lajosop.cit, vol.l, p.150.

%9 |dem, p.455.

®'D.J.A.N. Timi, fond: Comandamentul General B ean
LXXX/3020/63/1800, f.513-514.
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Referitor la Tnaltul ordin din 17i 21 prin care se permite
comunei s perceap bani pentru p unat dar nu i pentru
r scumprarea animalelor sechestrate, ar fi de dorit sceér
comunei de plata taxei de baz”®"

*

Prima reglementare a naviga i a comerului pe Bega
dateaz din anul 1756. Prin ordinul Administrai imperiale regale
a Banatului Timioarei din 30 august 1756, naintat Magistratului
german al orailui Timi oara, dat la propunerea Comisiei de
poli ie iprivind modificarea regulamentului paénesc, incepand
cu data de 1 octombrie 1756, navele comercialénstiaflate la
Timi oara n canalul navigabil Mercy, vor fi indefate, se
interzice vanzarea mfurilor aduse de acestea in afara perioadei
targurilor i anume: opt zile Tnaintei opt zile dup, pentru ca
cet enii oraului s poat afla preul m rfurilor. Se stabilesc
condiiile de vanzare a mnfurilor perisabile — comestibile,
respectiv neperisabile, dete strini®2

Ca urmare a Regulamentului din 1764-1768, in aiidbla
luat fiin Oficiul de Navigae din Timioard® Iniial, sediul
acestuia era la casa cu nunol vechi 20 din Cetate dar, conform
observaei din Cartea funciar ,Aceast cl dire a fost complet
demolat in 1832 iar terenul a fost repartizat gtinii generalului
comandant®.,

Referiri la aceast cl dire gsim i intr-o not a
Comandamentului General B ean adresatla 5 mai 1775
Comandantului Cetii Timi oara, in care se reaminte faptul c,
Oficiului Militar de Navigaie 1ii este interzis s inchirieze
inc perile de la parterul dtlirii, Comandamentul rezervandu-
dreptul de a dispune de respectiveleispacaz de for major ®°.

Transformrii raului Bega intr-un canal navigabil i se
datoreaz Tn parte i infiin area unei puternice sucursale la
Timi oara in 1750 a Companiei Privilegiate Triest - Kajecare
comercializa la Adriatica cerealele din Banat, ¢utaaul unei

®1 |dem, LXXX/3032/75/1800, f.570.

2D J.A.N. Timi, fond: Prim ria Municipiului Timi oara, dosar 2/1756, f.1-2.
% Jdem, fond€omandamentul General B ean,XXXIl /1385/ 101/1775, f.
23.

4 D.J.A.N. Timi, fondPrim ria Municipiului Timi oara-Carte funciar, reg.
251, 1.47.

% Jdem, fond€omandamentul General B ean,1205/180/1775 f.986.
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flotile de 24 de vase. Ruta pornea din Tioara, ajungea pe Tisa,
urca pe Dunre i apoi pe Savai Kupla pan la Karlovac, de unde
m rfurile erau transbordate inra e i aduse la Rijeka, primul
convoi de trei vase, comandate deitanul Schly, a ajungand de
la Timi oara la Karlovac in 1758

Faptul ¢ transportul mrfurilor pe Bega nu era scutit de
obi nuitele pericolei nepl ceri o dovedde i procesul intentat Tn
1791 de Petru Dolemitza din Caransebegustorului timiorean
Achim Petrovici, invinuit de furtul unor mfuri de pe o nav.
Procesul continu la Timi oara pan in anul 1803, mult dup
decesul lui DolemitZX.

in 16 august 1799, conform contractului incheiarel
Compania imperial regal militar pentru livrarea victualiilor
erariale reprezentat prin loan Szilagyi, loan Kszeghy de
Remetea, losef von Repper, pe de o parté comerciani
timi oreni Alexandru Dimscha Marcus Alexius, pe de alparte,
acetia din urm au cumprat pentru suma de patru mii cinci sute
de duca, ase nave mari grosse Schiff& - (Léw, Einhorn, Pest,
Ofen, Tyrolerin, St.Andreas), cu toate materiabdkrente, inclusiv
12 parame noii o ancor nou, vanztorul obligandu-se srepare
trei dintre vase pe propria cheltuialNegustorii vor constitui
Societatea Timbrean de Navigae, preluand indatoririle de
transport ale companiei eraridfeCelor doi li se va adiga n
companie i Demeter Csepes. Bilar incasrilor i cheltuielilor pe
anii 1799 i 1800 dovedee o pagub de 6888 de florinf® Una din
cauze pare sfie starea tehnic proast a unora dintre vasel
dotarea lor improprie pentru transportul granelcariale, dup
cum o dovedde nota semnatla Titel in 16 mai 1800 de pitanii
Borda, Kiibnik i de locotenentul Kellét. Cheltuielile necesitate
de repararea a domave se ridicitn 1800 la 7536 florinii 13 cr.?

% Vezi: Medele Florin, Micu Danielapp.cit. este citat L. KakugsContribiii la
istoria agriculturii din Banat, sec. XVIII-XIXEditura Mirton, 1998, Timbara,
cap. Il, p. 80.

"D.J.A.N. Timi, fond: Prim ria Municipiului Timi oara, dosar 12/1791, f. 14
% Este vorba de nave fluviale (n.n.)

%9D.J.A.N. Timi, fond:Prim ria Municipiului Timi oara, dosar 7/1799, f. 5.
1dem, dosar 14/1799, f.1.

" 1dem, dosar 9/1800, f.1.

21dem, dosar 19/1800, f.1-5.
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in anul 1811 aceastsocietate falimenteazca urmare a
condiiilor vitrege datorate zboaielor napoleonienel a crizei
financiare a Imperiului Habsburgié. Un oarecare rol, deloc
neglijabil, in acest faliment pare -k fi avut i companionul
Demeter Csepes, dupum o dovedesc invinuirile aduse de diver
negustori i chiar de foti angajai, de pild de comerciam
Stephan Krasnik din Bostfa de Anton Mayer sau de Kilian
loseph Schikk din Susek (Sziszek) <Serbia> la DeinPe acesta
din urm 1l angajase in 1807 Csepes ca fiomar pentru nave,
urmand s se ocupe la Timoara de intocmirea actelor necesare
cump r rii granelor i de transportul lor pe apca, peste un an, in
1808, cand afacerea se dovedise falimensa#l concediez®.

Adeseori negustorii sunt nemunii din cauza hi ului
impenetrabil de restric care li se impuni de taxe percepute.

Negustorii de fin din Timi oara-Fabric Thainteazin 12
noiembrie 1799 magistratului urtoarea plangere: ,.De muli
ani deja, noi, negustorii de ih ...am avut un loc ferit la canal
pentru incrcarea i descrcarea navelor, stabilit la primul pod
din losefin, dar mai ales la podul din afara Fahrigi. In afara
faptului ¢ nu ni se percepeau d pentru navele noastre mici
eram | sai, f r vreo dificultate, s acostm in locuri lini tite,
acum, dimpotriv, de cate ori vreunul din aceste vase estertrat
sau descrcat, trebuie s pl teasc arendatorului pieei cate un
florin, ba mai mult, comandantul ceii ne alung de peste tot,
de i nu am adus nici o daurmalurilor canalului..””®
in aceast cauz, magistratul, dé consider ¢ 1i sunt tirbite
privilegiile de ora liber, se vede obligat sin seama de statutul
militar al canalului i s interzic navelor acostarea la podul din
Fabric.

lat i plangerea TnaintatComandamentului General la 24
octombrie 1803, de unii negustori-giceri din Zemun i
Petrovaradin:

... Subsemnd@ am venit la Timioara pentru a cumpa grane.
Gr niceri necunosdadori fiind, nu tim obiceiurile cum trebuie

3 Ibidem, registrul 21/1811.

" |bidem, dosar 1/1815, f. 33.

> Ibidem, dosar 2/1814, f. 23.

®D.J.A.N. Timi, fond: Comandamentul General B ean,
LXXVI1/2313/98/179, f.788-791.
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pl tite toate taxele, cum cpentru un loc lang malul canalului
pl tim céate 1 florin. Dar mai nou suntem obliga ne msur m
granele cu msura magistratului, pentru care trebuie Pl tim
cate un crear de fiecare mieri (Schinck) msurat .

Dup ce ins marii negustori precum (...) Demetrius
Markovics, Mischa Pankovics din Zemunlanko Kosstics, Karl
Stadler, care msoar mii de mierie cu proprile msuri nu
pl tesc nici un crear, noi ins, care nu incrc m decat 70, 80,
100 de mierke, trebuie s pl tim cate un crear de fiecare mieri .

Rug m cu supunere preaonoratul Comandament General
s ne fie de ajutor In aceastimprejurare i s clarifice dac
suntem sau nu obligas pl tim acest crear, ¢ ci marii negustori
nu trebuie s-1 pl teasc...

Rada Scharsovics / Obrad Athanasevics / Radovasdfidvics,
Arendatorul pieei, Georg Pavlovici se justific ,... referitor la
taxa perceput de mine de 1 florin de nayvapoi de 1 crear de
mieri  pentru granele nsurate, am onoarea Ssraportez c
perceperea unei taxe de la fiecare n@omercial aflat pe canal
se face in baza tarifelor stabilite de onoratuhgtat ii se cuvine
arendatorului pieei, iar de la aceasta nu sunt exceptaici
reclamanii mai suspomeni, nici al i negustori.

in ceea ce privee creiarul de msurare perceput pentru
fiecare mieri , aa cum s-a ordonat in vederea preintampin
oric ror abuzuri i neconcordare, ca granele cumpate aici s
fie m surate cu msuri verificate de orag iar mie mi s-a transmis
aceast afacere odat cu privilegiul arendei de pia, de asemenea
conform tarifelor fixate de autoritile superioare i anume: s-a
stabilit 1 creiar pentru o mieri ; plangerea reclamarior privind
exceptarea unor p i de la aceast tax , nu este justificat decéat
Tn m sura in care unii negustori de grane vand marfa direct din
hambarele lor prevzute cu msuri verificate, unor ceteni ai
ora ului ...”. Dup dezbaterea problemei, magistratul decige
interzice respectivului arendator, Georg Pavlovigierceperea
taxei de msur toare, cu exce p r ilor care ele insele solicit
m surarea...dimpotriv. ins, se menne pe mai departe

perceperea taxei tarifare pentru fiecare nav" "’

*

" |bidem XC /736/25/1803-1804/ f.243-246
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In memoriul Tnaintat Impatului la 1823 de magistratul
ora ului liber regal Timioara se solicit printre altele, memerea
dreptului oraului la robot, fora de munc fiind necesar
lucr rilor de meninere a canalelor, a apeductului; dreptul de a se
aproviziona cu lemne din durea Cioca, o parte din lemne fiind
necesar meninerii malurilor canalului Beg4

Regularizarea bazinului raului Bega contirai r man o
preocupare permanend celor trei comitate pe care le btte |
anume : Cara Timi i Torontal sub conducerea Direg Regale
Maghiare a Canalului Bega cu sediul la Tiogira. In 26 octombrie
1834, directorul de atunci al institei, inginerul ef Otto Ferencz
Hieronymi, prezint o situaie a necesarului de salahoriatelaje
pe care autoritile trebuie s le pun la dispoziie inc in anul
respectiv pentru construirea unui al doilea digtatei:"

Muncitori | Atelaje
1 | Din partea comitatului Cara 2334 834
2 | Din partea comitatului Timi 4668 1668
3 | Din partea oraului liber regal Timioara 2334 834
4 | Din partea comitatului Torontal 4668 1668
Total 14004 5004

Aceast preocupare nu este legatlecat in parte de
navigaie, interesul cel mai mare il prezinins imbunt irile
funciare i protecia de inundai a comunelor i terenurilor din
comitat. In acest sens, regularizarea raului Begaédne strans
legat de cea a Timului. Tn 1840 locotenen regal maghiar
Tnainteaz spre studiu Diretei Generale de construicun proiect
propus de comitatele Timi i Torontal privind canalizarea
Timi ului pentru cai acest rau sdevin navigabil. In referatul
Direciei de construd sunt expuse motivele pentru care acest
proiect nu era realizabili urm rile sale posibil nefaste asupra
campiei din Banatul sud-vestic

Lucr rile de regularizarei indiguire continu. De pild
pentru lucrrile de regularizare a Timilui Tn sudul comitatului
Timi  pan in hotarul comunei Jebel, unde s-au practicat 16

8D.J.A.N. Timi, fond:Prim ria Municipiului Timi oara, dosar 14/1823, f. 21
" |dem, dosar 12/1834, f. 7
8 |dem, dosar 8/1840, f. 12
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deschideri in dig pe o lungime de 3046i,cmginerul comitatului
Timi solicit 4000 de salahori cu atel3je

La Tintrunirea organizat in octombrie 1843, sub
conducerea comitelui suprem al comitatului Timilgnaiu
Hertelendy, comisar regal numit in problema regular raurilor
Timi i Bega, reprezentate fiind toate comitatele, el i
institu iile interesate, se supune digeucontribuia celor implicai
la meninerea canalului navigabil implicit utilitatea acestuia. Se
constat starea dezastruoas nodului hidrotehnic de la Ciei i
Topolov care necesit neintarziat repana i construci mai
durabile. Reprezentan comitatului Cara cereau Tinlocuirea
ecluzelor de la Cdei cu altele mai moderne, considerand ins
contribuia pretins exagerat avandu-se in vedere foloasele
minore pe care le oipeau, cci ecluzele de la Ctei eliminau
orice posibilitate de acces a comitatului la vrateade navigée;
nu considerau naviga pe Bega ca fiind Tn folosul public ci
eventual al comerciaitor, iar proprietarul i beneficiarul canalului
nu era comitatul ci exclusiv domeniul cameral; iongecin
solicitau micorarea contribuei proporional, n defavoarea
comitatului Torontal care era cel mai mare benafiel canalului
Bega, localit ile de pe mal putandu- transporta produsele pe
calea apeii putand face nego

Reprezentain comitatului Torontal reamintesc faptul c
destinaia iniial a canalului a fost naviga intre Timioara i
Petrovaradin <Serbia> in scopuri militaigpublice, ¢ erariul pe
propria cheltuial a pl tit simbria muncitorilor pentru lucri i c
lucr rile de regularizare, indiguirilei cele pentru navigabilitatea
canalului Bega nu pot fi tratate ca obiective diéerSe decide ca
oraul Timi oara s contribuie cu jumtate din partea datoratle
comitatul Cara pentru lucrrile de la Cotei, practic mai veche,
de altminteri.

Reprezentan administraiei camerale au ripostat la
invinuirea ¢ ar fi singurul beneficiar al canalului, reamintind
faptul ¢ acest canal a fost iml construit pe banii casieriei
camerei aulice, ai erariului nu numai din veniturile provenite din
monopolul asupra sii.

8 1dem, dosar: 13/1843, f. 24.
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in final s-a pus in discie, f r succes, proiectul realidi
unui nou canal care sineasc Bega cu Tisa in dreptul localidor
Zrenjanin i Aradac <Serbia%.

Problema finanrii neintrerupte a lucrilor de la Cotei se
reflect adesea in protocoalele magistratului din Toara care a
incercat s achite o treime din contribe din taxa de arenda
morilor de pe Bega. Morarii ingiposteaz in septembrie 1856,
menionand c timp de 32 de zile numai in decursul anului
respectiv, canalul Bega nu a fost alimentat dinleadémi ului,
avand deci nivelul prea sout, din cauza repaii ecluzelor de la
Co tei®>.

Canalul Bega a devenit o rubavigabil pentru nave, pan
la Dunre i, de acolo, mai departe, pe Rin, preluand la sed d
Timi oara, apele raului Bega dirijandu-le pe la sud de Beba
Veche. Societatea de navigacu aburi Dunrea (Dunagzhajozasi
tarsasag), care desbar cea mai mare parte a naviga de pe
Bega, deschide o agénla Timi oara. Transportul de persoane nu
era reglementat, iar cel de rfuri era mai intens pe paunea de
dup Zrenjanin a canalultft

Timi oara a beneficiat prin aceastpoart, pan la
construirea di ferate (1857), de singura legra cu Europa
Central i de Vest, astfel incat mfurile grele puteau fi
transportate panla Rotterdam, in Olanda. Timp de 200 de ani
apele raului Bega au servit acestor scopuri.

Inundaiile catastrofale din 1859, care au acoperit in
comitatele Timi i Torontal peste 490.000 de iug teren arabili
satele din zon au dus pentru prima dala ideea constituirii unei
societ i de regularizare a apelor. Consiliul locoteman al
Voivodinei Sarbeti i Banatului Timioarei convoac in 1860 o
adunare a celor interes@n problema Timi-Bega. Dar societatea
propriu-zis se va infiina i1 i va Incepe activitatea abia Tn 1865.
in statute se prevede @ reconstruireai meninerea in fungune
a tuturor construdglor din lunca raurilor Timi i Bega aflate pe
teritoriul comitatelor Timi i Torontal, care au ca scop prevenirea

% 1dem, dosar: 14/1843, f.1-18.

8 |dem, dosar 78/1856, f. 16.

8 vezi Geml losefStatistik der Koniglichen Freistadt Temesvar imréah898
Timi oara, f.a., p.79.
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inundaiilor®. Concomitent se infilraz i societ i mai mici
pentru regularizarea raurilor Barzava, Rojga, etc.

iIn 1872 toate socieile respective se reunesc 1in
.S0cietatea de regularizare aiivTimi - Bega”, scopul propus
fiind acela de regularizare unitaa tuturor apelor din acest bazin
pentru preintampinarea inundlar. Suprafaa terenurilor a fost
ini ial stabilit i clasificat in 6 grupe pe baza declatlar
proprietarilor pentru stabilirea cuantumului cootriei. Evident,
situaia rezultat nu a coincis cu realitatea, iar lugke ini iate
pornind de la aceste date nu s-au dovedit viabilgdnd seamai
de dificult ile materiale ale societfi, singura solue a fost
etatizarea acesteia in 1882.

in anul 1884 s-a elaborat un nou proiect delegare in
biroul tehnic al canalului Bega din Tirnoara. Iniial, proiectul se
baza pe ideea de a incercaesacueze surplusul de ape canalul
navigabil Bega. Ins inundaiile mari din 1886 au dovedit
ineficacitatea proiectului. Ca primm sur, s-au ridicat cu un
metru digurile de la Timi i Bega. Inundaile i mai mari din
1887 au rupt bun parte din aceste diguri, rendu-se ins
m surarea exacta cantit ii de ap adus de viitur pe Bega; pe
baza acestor date s-a putut stahihivelul viiturii catastrofale din
1859 care a fost de 455.5 m.c.; or, canalul naviggdga nu putea
cuprinde decat o cantitate de 83.5 m.c./s.

Legea XXII din 1902 va stabili reglemente necesare
funcion rii Societ ii de regularizare a canalului Begaa Vv ii
Timi ului ide prevenire a inunddor. Ca baz a legii s-a acceptat
soluia ca surplusul de apdin canalul Bega sfie transferat prin
canalul de la Topolov in Timi i afluenii acestuia, iar digurile
de pe Timi s fie redimensionate pentru cel mai Tnalt nivel de
viitur .

Lucr rile i-au dovedit eficierma cci nu au czut prad
inundaiilor de la 1912, cele mai mari de pamatunci, decéat
localit ile Cebza, Macedonia Petroman, prin ruperea digului, in
aval de podul de la Peciul Nou.

Conform datelor statistice sumele investite de pitru
intreinerea canaluluii prevenirea inundalor a crescut de la
63168 coroane in anul 1891, la 216160 coroane 98,18 timp ce
circulaia m rfurilor a variat de la un an la altul:

8 vezi Szily Pongracap.cit, p.152-153.
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INTR RI INTR RI IE IRI IE IRI

anul Cerealaif in Alte m rfuri Cereale i | Alte m rfuri
Tn chintale fin

1891 | 1.079.547 148188 386998 211791
1892 | 1.019027 98297 306795 206331
1893 | 1.098070 101617 349620 150782
1894 | 1.135222 215266 325762 215181
1895 | 853994 157596 253111 256852
1896 | 1.664340 219031 510747 255412
1897 | 1.022479 202407 284704 141861
1898 | 973231 106842 126852 13002

Conform raportului Camerei de comepe anul 1897,
numai portului Timioara, din aceste cantit 1i revin intr ri
152961 chintale cerealei 117997 alte nrfuri, ie iri; 44083
cereale i 68216 chintale alte furi®®.

in 1906 1n porturile de pe canalul Bega au fost rizate
2.200.000 chintale de granef in i descrcate 642000, precum
i 592000 chintale alte nifuri inc rcate i 404000 desacate, din
aceste cantiti jum tate revenind portului de la Zrenjaftin

in anul 1901 — 1916 canalul navigabil Bega a fatatcu
instalaii moderne (ecluze) ce sesgsc i in prezent in funaune®.

Pentru asigurarea adancimii necesare naeiga pentru
reducerea vitezei apei, in 1907, la TitelEcka <Serbia>, s-au
construit dou ecluze care au €ut posibil navigaia i in
perioadele cand nivelul apei era =mat. In aceast perioad
vapoarele puteau circula intre Timara i Zrenjanin numai cand
nivelul apei era normal, iar dupZrenjanin i cand nivelul era
sc zuf®. Pentru remedierea acestei siiuas-au construit apte
baraje, din care trei sunt pe teritoriul actual Rbmaniei
(Timi oara, SAnmihaiu RomanSanmihaiu German). Anual statul
cheltuia 100000 de coroane pentru fimerea canalului navigabil.

8 vezi Geml losefop.cit p.85.

8" D.J.A.N. Timi, fond:Prim ria Municipiului Timi oara, p.146.

8 D.J.AN.Timi, fond:C pit nia Portului Timioara, dosar: 87/1951, f. 71.
8 Bodor Antal, Temesvar és Délmagyarorszdami oara, f.a. , p.145.

39



inceputul secolului XX insemna pentru Timéra un
moment de mare prosperitaieavant economic care aducea dup
sine nevoia sistematidi ora ului. La acest proiect au participat
numeroi arhiteci i ingineri printre carei celebrul Ybl Lajos,
creatorul Budapestei moderne. In acest contexginénul Emil
Szilard a fost numit ingineref al oraului Tn 1902, iar un an mai
tarziu a preluat conducerea biroului tehnic enesc, punandu-si
intreaga pricepere in slujba unui grandios prodectegularizare a
canalului Bega, incluzand zona Fabric, fiind propus singur
canal (cel actual) in locul numeroaselor canalsterte.

Regularizarea canalului Bega in perimetrul ohai era
blocat de depozitul erarial de lemne. De asemenea nubeilep
or eneti, situate pe canalele ce Tmpanzeau cartierul i€abr
trebuiau modernizate, fapt care a impulsionat camst in
amonte a a numitelor ,turbine”, printre primele centrale rod
electrice de pe teritoriul Romaniei.

Lucrarea a fost pusin funciune la 3 mai 1910i a costat
aproximativ 2.000.000 de coroane. Construirea keintralei i a
noului canal, in afara spalui construit (la vremea respectly
precum i desfiinarea canalelor au dus la derea nivelului apei
freatice, foarte ridicat panatunci din cauza acumuilor mari de
ap necesare funion rii morilor. O alt urmare salutara acestor
lucr ri a fost i faptul c Bega devenea navigabiln tot oraul,
deci i n cartierul Fabric?

iIn urma msurilor legislative luate pentru mirea
investiiilor dedicate lucrrilor de dezvoltare i intreinere a
canalului navigabil, in anul 1912, in portul Timara au fost
inc rcate 310000 chintale de grauf in , 105000 chintale alte
m rfuri, au fost desacate 8450 chintale de grauf in 1191430
chintale alte mrfuri, transportate pe Bega

% Bellai lozsef,Temesvar leirasin Magyarorszag Varmegyéi és Varosai. Temes
Varmegyeredactat de Borovszky Samu, Budapesta, f.a., p.133-135.

%1 Lendvai Jen, Ipar, kereskedelem, hiteliigy és forgalbnMagyarorszag
Varmegyéi és Varosai.Temes Varmeggdactat de Borovszky Samu,
Budapesta, f.a., p.284.
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Inginerul Stan Vidrighin, primarul Timoarei dup Unire,
proiecteaz in 1904-1907 sistemele moderne de alimentare cu ap
si canalizare, care au fost construite in anii 12924,

Amenajarea Canalul Bega a continuat, cunoscand o
dezvoltare considerabiprin modernizarea ecluzelor, reconstraic
digurilor, consolidarea malurilor, luai complexe fiind continuate
chiar i la inceputul secolului X¥.

%2D.J.AN.Timi, fond: C pit nia Portului Timioara, dosar: 288/1983, f. 19,
20.
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II. C pit nia portului Timi oara

in perioada 1888 — 1950 o parte importaattransportului
m rfurilor, de la i inspre Timioara, se desfura prin marele port
dun rean Bazia, cu care zona Timbara era legat prin axa
feroviar Timi oara — Vare — lasenovo — Bazia

Inainte de primul rzboi mondial, navigau pe canal 563 de
ambarcauni comerciale, cu o utilizare de 305 zile calamstece,
volumul mediu de nrfuri transportate fiind aproape echivalent cu
cel din perioada 1932-1938 - de 250 mii tone/an.

Dup primul r zboi mondial Tn Timioara fundoneaz
agenia de port a pit niei de port Orova, Tn perioada respectiv
find Tnregistrate 13 ambardani (1921-1928%.

Controlul navigaei pe intreg canalul Bega (sectorul
romanesc) panin anul 1928 a fost €ut de ctre Direcia a X-a
Regional Drumuri i Ape Timi oara — Serviciul Apelor.

in 27 noiembrie 1925 are loc convien de la Paris,
ratificat de Guvernul Roméan prin Consiliul de Mitmi din 17
iunie 1927 cu privire la executarea Legii de navegmterioar, cu
participarea rilor: Germania, Austria, Bulgaria, Belgia, Impédriu
Britanic, Spania, Finlanda, Fran Grecia, Ungaria, Italia, Olanda,
Polonia, Romania, Uniunea Republicilor Sovieticeci8liste,
Croaia i Slovenia, Elvda i1 Ceho-Slovacia, in scopul facilii
comunicaiei internaionale prin vase de naviga interioar
convenind la realizarearespectarea unui regulament corffun

Din cauza traficului mereu crescand, in anul 1928
infiin at C pit nia de port cu sediul in Timdard®, intr-un local
inchiriat pe numele @itanului portului, Virgil Popescu, in
Bulevardul Carol nr. 28.

Din recensmantul intocmit de @itanul portului Tn
noiembrie 1928, rezultc 1in Timi oara erau inregistrate 2
remorchere cu motor, dou lepuri i o alup cu motor, iar
personalul navigant consta dintr-unpitan fluvial, un carmaci

% D.J.AN.Timi, fond:C pit nia Portului Timioara, registrul 1/1921.
% |dem, dosar: 6/1929-1935, f. 7.

% |dem, dosar: 87/1951, f. 71.

% |dem, dosar: 87/1951, f. 71.
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timonier, un marinar timonier, un carmaci, un marini un
mecanic.

C pit nia portului Timioara era subordonatnspectoratul
General al Navigaunei i Porturilor din cadrul Ministerului
Comunicaiilor, Seciunea General a Porturilor i a Cilor de
Comunicaie pe Ap, apoi Regiei Autonome a Porturilor C ilor
de Comunicare pe Apdin cadrul Ministerului Industriei i
Comerului, care ordonaeaz plata chiriei pentru oficiul portului,
cheltuielile de deplasaréde inzestrard’

in anul 1930, pe canal In portul Timi oara puteau opera
vase incrcate pan la 70 m lungime, cu circa 50 vagoane
inc rcate, operaunile caracteristice navigai nefiind condiionate
de adancimile apelor, elemanand invariabile, in acest scop Bega
fiind prev zut cu ecluze. Ledurile portului erau pe Dume in sus
pan la Regensburgi prin transbordare, pe Rin, pata Marea
Nordului, iar pe Dunre in jos, prin Brila — Sulina, panla Marea
Neagr %.

La 1 aprilie 1931, prin decretul de Lege nr. 12&8lEat in
Monitorul Oficial nr. 84 din 10 aprilie 1931, se tho te
extinderea pe intreagar a serviciului de navige fluvial , fiind
cuprins i Canalul Beg¥

Fiabilitatea sistemului canal - traficf@st asigurat de
practicarea unui transport la scale comer european, aceasta
intrucat din cele 741,6 mii tone transportate imiqaela 1937-
1938, 363,7 mii tone(49%) au fost efectuate cu retwvéne, sub
pavilionul rilor dun rene. Cat privae aportul vaselor romane
care au navigat prin canalele de pe teritoriul gl@o pan pe
Dun re, acesta a fost considerabil, contribuind laizeaeéa unui
volum de 292,9 mii tone(39,3%).

Una din dificult ile insurmontabile in calea naviga pe
Bega rmanea inghel canalului pe timp de iarndup cum reiese
dintr-un raport al gitanului transmis Inspectoratului General n
28 februarie 1929: ,Avem onoarea a raportaBegheiul fiind
ingheat mai n tot timpul lunii Februarie, in portul twsnu a fost

% ibidem, dosar 6/1929-1935, f. 34.
% |bidem, dosar: 12/1930, f. 256.
% |bidem, dosar: 87/1951, f. 71
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nici o micare de vase in aceadtin "% sau din cel Thaintat

Ministerului Domeniilor i Agriculturii la 24 decembrie 1931: ,De
alalt ieri a ingheat canalul Bega, ecluzele s-au deschigrobabil
pan la prim var (2-3 luni) lepurile (dei Tnc rcate azi) nu vor
putea pr si portul.

Noi nu putemti i garanta ¢ marfa incrcat azi, peste 2-3
luni va mai merge la export sau va schimba destina. (...) Toi
inc rc torii de aici ne cer sle semnm certificatele — susmand c
marfa, odat inc rcat in lep i forma vamal de export fcut,
marfa dei nu a plecat din portul nostru — trebuie completza
exportat...”*%. O soluie, conform corespondesi i a tabelelor
de plat a zilierilor angaja, pare s fie spargerea ghe i trecerea

lepurilor de ecluzele de la Sanmihaiul Rorfan

C pitanul portului avea indatorirea de a ntocmi &nua
recensmantul bastimentelor, vaselor imbarcaiunilor de orice
natur care 7i aveau reedina in acel port, fie cse gsesc sub
pavilion roman, fie c aparin supuilor str ini, de asemenea al
echipajelor i al personalului precumi al materialului de
intreinere i mi care aflat in port sau apaénd respectivelor
vase. Lunar intocmee: tabele statistice de roare a portului, pe
de o parte privitoare la traficul local (cabotajgci navele care
navigheaz pe Bega fr s treac frontiera, pe de altparte privind
traficul curselor lungi; dri de seam referitoare la stareai
activitatea portuar a mic rii navelor comerciale ce tranziteaz
portul Tn scopul de import — export, ludte hidraulice i
hidrografice efectuate pe canal etc.; avea in glgina de a
intocmi i transmite Diredei Marinei Comerciale rapoarte cu
caracter contrainformativ privind starea de spaitpopulael,
propaganda minoritar i social-comunist, mi carea evreias¢®,

lat cum descria la 1930, intr-unul din rapoarteldérec
Direcia Marinei Comerciale, Verbiceanu tefan, cpitanul
portului, aezarea portuluii imprejurimile acestuia:

.De o0 parte i de alta a portului erau drumuri bine pavate
destul de largi, panla 5 m Irgime, navele putand veni paima

190 |dem, dosar 9/1929, .9

191 1dem, dosar 6/1929-1935, .329
192 |pidem

193 | pidem
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mal, opera i transporta mrfurile direct la beneficiar. Legura
intre malurile canalului Bega in orara f cut de poduri solide de
fier i beton armat pentru toate greile i destul de Tnalte pentru
vasele din Durrea de susi de jos care ajung para Timi oara.
Lungimea portului poate compta péa 1500 mc, 25 — 30 vase la
dan ; adancimea apei in port este mai mare de 1.50,viasele
trebuie deocamdats observe acest pasaj pentru a putea trece cu
el punctele dificile la idrea de pe canal. Portul este deservit de
magazii i de antrepozite, situate aproape de cheobnstruite din
lemn (...) cu o capacitate de cca. 1000 vagoade cale feratcu
linie dubl situat chiar in faa acestor magazii — antrepozite. Cele
mai importante magazii fiind cele ale firmei ,Sdeatea Anonim

de Transbordare” (...) situata numai 26 m de ap De-a lungul
portului sunt inirate fabrici ca: Fabrica de spirt, Fabrica de
chibrituri, Fabrica de tutun, Moara Mare, Fabrica d]I rii,
Fabrica de lamri, Fabrica de ghea artificial , Fabrica Industria
Lanii etc. — Toate avand linii ferate in dlg lor trase pan la
malul Begheiului. Moara Mare este preut i cu o instalde
mecanic de incrcat i descrcat vasele, cu debit de cca. 5
vagoane la Tnecare i 3 vagoane la destcare pe or. In afar de
aceste fabrici, mai sunt in oranc 10-12: mobile, ind minte,
postav etc. i altele 100 mai mici apoi depozite mari de mg
materiale agricole, fierie etc. (...)

Timi oara, cu o populee de cca. 100.000 locuitori este un
centru de comunicare interioari exterioar, pe ap i pe uscat,
pentru desfacerea produselor sale agricolendustriale, foarte
bogate i foarte apreciate, cu o made lucru i o via mai ieftin,
este menit, in foarte scurt timp,-9 ia 0 nou dezvoltare. De
aceea i traficul su (naval) dup r zboi merge pe an ce trece,
mereu crescand.

in portul Timi oara sunt urntoarele autoriti: C pit nia
de Port, vam, Serviciul Tehnic al portuluii canalului Beghei
(Serviciul Apelor). Pe langtransportul de nrfuri i cereale au loc
curse de pasageri pe dist@amimi oara — Otelec (40 km, para
frontiera romano-sarh, conduse chiar de proprietarii lor, locuitori
din Timi oara i Otelec.™®*

La cererea @itanului de port Inspectoratul General al
Navigaiei 1 Porturilor aprob la 30 noiembrie 1931 numirea

1041dem, dosar: 12/1930, f. 256.
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inginerilor Mardan Dijon i Anagnoste August ca experai
portului Timi oard®.

C pit nia portului Timioara avea in subordine portul
Otelec aflat n aval. In anul 1937 se schindlenumirea acestuia
din ,C pit nia portului Otelec” in ,Oficiu de port Otelec”,
r manand in subordinea ,Ministerului Aerului al Marinei
Direcia Marinei Comerciale.

in anul 1938 Cpit nia portului Timioara era subordonat
Inspectoratului Regional de Port nr. 1 cuedina in Giurgiu.
Inspectoratele de Port apaeau Diredei Marinei Comerciale,
aflat n subordinea Ministerului Aerului Marinei. In subordinea
Inspectoratului Regional | se mai aflau utoarele cpit nii de
port: Giurgiu, Zimnicea, Turnu - Myurele, Corabia, Bechet,
Calafat, Cetate, Gruia, Turnu - Severin, @a, Drencova,
Moldova Veche, Bazia Otele¢®.

in acelai an, prin Decizia Ministerialnr. 104976, ia fiin
Breasla marinarilor i a pescarilor cuprinzand urtoarele
profesiuni: cpitani, secunzi, mecanici, radio-telegréfiung tori,
fochi ti, asisten de punte, asisteinde main , motoriti, dragori,
scafandrii, condudori de alup, carmaci, efi de echipaj,
timonieri, marinari, barcagii, mecanici dealup, intenden,
cambuzieri, meeri lemnari.

in perioada celui de-al doilea zboi mondial continu
transportul interngonal de cerealei materiale diverse tre
Bratislava, lugoslavia, Ungaria Slovenia, cpitanul portului, la
acea vreme, Verbiceanuefan, fiind insrcinat de ctre Direcia
Navigaiei Fluviale Roméane ca, pe langapoartele obnuite
referitoare la cotele apelor, sitiil@ zilnice referitoare la mcarea
vaselor prin port, strimit anual situai cantitative i calitative cu
privire la recolta de cerealei porumb, in vederea estimi
perspectivei transporturilor pe Due. De asemenea, informa
despre magazinele, depozitele care comercializéiaz vechi -
calitate i pre — Tn vederea achizon rii, transportului i utiliz rii
acestuia de ¢re autorit ile militare*®”.

in condiiile strii de rzboi apare obligativitatea ca
marinarii 1 personalul cpit niilor de porturi s fie instruii n

1% |dem, dosar : 6/1929-1935, f. 35.
1%p J.AN.Timi , fond: Oficiul de port Oteleclosar: 4/1938, f. 46.
97D J.AN.Timi, fond:C pit nia Portului Timioara, dosar 50/1940, f. 86.
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utilizarea armamentului din dotare (pistoale de moMWalter ) i
s poarte uniform®,

in circulara nr. 3531 din 27 martie 1940, Diianea
Marinei Comerciale Bucuré anun C pit nia Portului Timioara
c din 28 martie 1940 se reiau cursele defari - colete pe ruta
Galai - T. Severin — Timioard®, iar prin Decizia Ministerial nr.
86 din 14 martie 1940 a Ministerului AeruluiMarinei referitoare
la crearea zonelor militare, practic, incepe milz@rea cpit niilor
de port. La 2lianuarie 1941 are loc militarizaregegral a
C pit niilor de porturi.

De asemenea, dain anul 1934 regulamentul de naviga
prevedea ca personalul navigant f@& minim 75% roman, in
aceast perioad ia amploare aminea de inlocuire a ntregului
personal stin aflat in serviciu pe vasele sub pavilion roma@nesi
marinari cet eni romani indiferent de originea etni¢*°

Decretul Lege nr. 3983 din 4 decembrie 1940 pentru
rechiziionarea vaselor sau corpurilor plutitoare fluviale
maritime, publicat Tn Monitorul Oficial (Partea hy. 287 din 5
Dec. 1940, prevedea in Art. 1 unmarele: ,Evreii i societ ile
evreieti nu vor dobéandii deine, in viitor, sub nici un titlu, vase
sau plutitoare, maritime ori fluviale, de orice uratsau denumire,
sub pavilion roman.” lar prin Art. 4 se dispuneamuoarele: ,in
termen de 30 zile libere de la publicarea prezantigcret lege la
Monitorul Oficial, evreii sau societle evreieti, proprietarii sau
dein torii cu orice titlu, de bunuri prezute la art. 1, sunt obliga
s depun la Subsecretariatul de Stat al Marinei, toaterilg de
proprietate i de inute impreun cu o declarae care va cuprinde:

a) numele, prenumelé domiciliul declarantului;

b) descrierea exacta bunurilor intrand in prevederile
prezentului decret lege”.

in acest sens, Dirda Navigaiei Fluviale Romaéane
Bucureti Tnainteaz (N.F.R.) Cpit niei Portului Timioara un
tabel cuprinzand totalitatea ambargailor evreieti sau
aparinand societ ilor evreieti %

198 |dem, dosar, 44/1939-1940, f. 47.
199 | pidem.

lloldem, dosar: 21/1934, f. 56.

111 dem, dosar: 44/1939 — 1940, f. 55.
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In anul 1940 se realizeazconstruirea bazinelor de
intoarcere alepurilor in portul Timioara, Utvin, ecluza Sanmihai,
Dinia , Ecluza Sanmartin?

Din raportul cpitanului portului Timioara, Verbiceanu
tefan, ctre Direcia Marinei Comerciale (1940), afh c

lungimea canalului Bega partea navigabiera de 116 km,
m sur toarea incepéand de la Titel, lugoslavia, unde lestel. La
Titel canalul Bega se varsn Tisa i ine pan la Timi oara, unde
este km. 116. Paunea iugoslav a canalului Begane de la km. 1
pan la frontiera Roman - km. 74, iar pofunea roman a
canalului Begaine de la km. 74 pana la km. 116. La acea vreme,
pe canalul Bega puteau naviga vase cu un pescajmux1,80 m.

Traficul naval internaonal nu se intrerupe in perioada
r zboiului, ba chiar transportul de pasageri pe canalnoscut un
varf de aproximativ 500 mii pasageri in anul 1944

Inevitabil, Tn condiile in care, de-a lungul canalului,
traseul navelor coincidea cu cel al trenului, Tioeée dou instituiii
era 0 anume concurerin ceea ce privée transportul local. Astfel

112 1dem: 44/1939-1940, f. 43.
131dem, dosar: 44/1939-1940, f. 53.
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.Inspecia de Micare CFR Timioara, cu adresa nr. 9243/1942,
cere s i se comunice dac alupa ,Fortuna” i barcazele ,Maria”,
llie”, ,NR.3 Tm ”, i ,Suzana” au autorizale necesare pentru a
efectua transporturi de pasageralimente pe canalul Bega, pan
la Timi oara, cerand ca astfel de transporturse sisteze deoarece
aduc prejudicii CFR-ului care are traseu pe aagdistane”.

C pitanul de Port intocmee un referat prin care suse
interesele navigeei ar tdnd ¢ navigaia vaselor meifonate a
inceput Tnainte de infiiarea trenului intre Timoara i Otelec i
sunt de un real folos pentru aprovizionareagboe din Timi oara,
deoarece vasele fac de obicei dourse pe $t man, mari ijoi,
sosesc cand sunt zile de targ in Twara i pleac dup
terminarea targului. In plus, aceste curse prezawantajul c

ranii pot s 11 aduc m rfurile cu ei ceea ce nu pot face cu
vagoanele de clasiar vagoanele de nfuri au intarzieri de cateva
zile i ar ajunge prea tarziu cu m rfurile alterate.

De asemenea, in referat,pdanul portului dovedde c
navele menonate au autoriza de transport aprobate dete
Prim ria Municipiului Timi oara i Prefectura Judelui Timi -
Torontal care gsesc c transporturile pe canalul Bega sunt absolut
necesare pentru aprovizionarea ahai***

Conform Registrului de intrarea ie irea vaselor, ultimul
vas sub pavilion st care tranziteazportul Timi oara estelepul
S.B.D.67162 sub pavilion jugoslav/german care véneacat din
Ungaria cu destine Jugoslavia - @itan Varga Imre — in data de
21.08.1944"

Anul 1945 este dedicat activilor legate de ridicarea din
albia canalului Bega a podurilor de la Oteledimi oara, distruse
in urma bombardamentelor efectuate deefer aeriene militare
britanice i americane, precumi reform rii ambarcaunilor
avariate Th urma bombardamentelor efectuate dei@garman in
timpul retragerit®.

Deteriorarea rel@lor cu fosta lugoslavie, dupincetarea
r zboiului i schimbarea regimului politic, duc la limitarea
navigaiei pan la frontier, ceea ce face sscad i importana
economic a canalului.

114 |dem, dosar 53/1941-1962 54.
1151dem, registrul 34/1936-1952, f. 91.
118 1dem, dosar 33/1936-1964, f. 33.
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Din rapoartele Tnaintate Th anul 1947 deitanul Portului
Timi oara, Patrichi Emanuel, Diréei Marinei Comerciale, se
constat ¢ , raza de jurisdiee a Portului Timioara era considerat
de la Timioara pan la frontiera roméano-iugoslay 73,350 km pe
malul drept i 75,35 km pe malul stédng. De la frontigrzan la
Uzina Electric Timi oara, canalul Bega era navigabil pentru vase
cu un pescaj de maximum 1,90 m. De la Uzina Ee¢tKkm.119,
unde se afla un stilar pentru mennerea nivelului apelor, in
amonte, se naviga numai cu ambadtga u oare de sport, cu sau
f r motor*’.

Un impediment in desfurarea transportului pe canalului
Bega l-a constituit, odatcu socializarea agriculturii, sderea
debitului apei din cauza irigi a peste 2076 ha orazd i gr dini
de zarzavat. In vederea satm rii problemei, s-a instituit o
comisie pentru folosirea ianal a apei din canalul navigabil
Bega, la nivelul Sfatului Popular Regional Tiweard*®

Mic orarea ponderii activitii portuare duce dupsine i
sc derea numrului persoanelor angajate, astfel in ianuarie 1951
personalul Cpit niei Portului Timioara se reduce la Gauvril
Dionisie — cpitan ajutor de port, Badea Virizan — @fi ajutor de
port i lo covici Petru — agent de pbit

La 15 august 1951 sediulgt niei Portului Timioara se
mut Tn localul din incinta portului, local aparand Direciei
Generale a Navigei Civile, in splaiul Tudor Vladimirescu nr. 34.

Unele surse (articole publicate in ziarepe internet)
afrm c¢ din anul 1958, din diverse considerente politice s
economice, are loc intreruperea naviggoe canalul Bega. Acest
lucru este doar in parte adeat. Activitatea naval continu ins,
chiar dac cu o intensitate din ce in ce mai &gt , transportandu-
se in special materiale de constiu@stfel, in ,Tabloul de vase
fluviale NAVROM i vase pasagere” din anul 1958 figurawase

17 1dem, dosar; 69/1947, f. 167.
118 |dem, dosar 87/1951. f. 97-110.
1191dem, f.109.
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inmatriculate la Qpit nia portului Timioara care mai efectuau
transporturi diversé?

Continuitatea navigeei pe canal poate fi observati din
tabelele statistice intocmite anual detre c pit nia portului
Timi oara cu privire la mcarea vaselor — curse BegaDun re —
transporturi de mrfuri diverse i de pasageri, panin anul 1986
inclusiv'?. Navigaia pe canalul Bega a continuat paim anul
1986, efectuandu-se transporturi de persoane,jeytia rfuri
diverse i produse agricole parin anul 1986, la @it nia portului
Timi oara fiind inregistrate 20 de nave fuonale.

C pitanul portului, Stanca Dumitru, adresandu-se Uhfiat
Popular Timioara in 1960 prezintastfel situda canalului i a
navigaiei pe Bega :

....Canalul Bega este declarat prin legile de gaie ca
ap navigabil de la km 113 — 360 (turbippan la km 0O (Titel —
lugoslavia). Statele pe teritoriul rora este construit acest canal
sunt obligate prin administide respective s intrein n bune
condiiuni digurile, amenayile i toate instaldile f cute pentru
navigaie, s intrein , de asemenea, canalul navigabil prin
cur irea fundului de eventualele obstacole formate depuneri
in timpul apelor mari.

Pe teritoriul R.P.R. organul de supravegherea aaeig
(C pit nia portului) Tn conformitate cu art. 50 din D.Lr.n
412/1950 privind Supravegherea OrdineéaControlul Navigaiei
Maritime i Fluviale, este Tmputernicit s cear instituiilor
ins rcinate cu administrea canalelor navigabile, luaile necesare
pentru buna intrenere a navigéei.

Conform Deciziei nr. 904 din 3. VI. 1960 a Sfatului
Popular Regional Timoare constatn ¢ intreinerea Canalului
Bega de pe teritoriul RPR revine Sectoruluii Glavigabile i
Sfatului Popular OraTimi oara, dup cum urmeaz

- poriunea cuprinsintre km 118 — 360i km 113 apaine
Sfatului Popular OraTimi oara

- de la km 113 in aval Sectorul iQNavigabile

in baza celor de mai sus sesizm ¢ n anumite puncte pe
Canalul Bega (sectorul Sfat Popular), awut copaci in ap

1201dem, dosar: 117/1958, f. 77.
121 1dem, dosar: 303/1986, f. 88.
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blocand circulaa navelor i in caz de viituri mari pot provoca
inundaii iar cu ocazia dezghelui se pot forma zoare. Suntem
de prere ¢ in cazul cand aceste ludrnecesit un utilaj special
s v adresa Sectorului Ci Navigabile care v vor sprijini pe
baz de reciprocitate. Timoara 9 decembrie 1960

Unul din pretextele sistii navigaiei pe Bega a fost
consumul excesiv de combustibil, ori, din interpred datelor
variantelor studiate a rezultat transportul pe canalul Bega ar
aduce o economie de motoririntre 21,1 si 33,6 tone. Prin
utilizarea transportului pe canalul Bega s-ar demr8 perechi
garnituri trenuri de 700 tone fiecares-ar realiza o economie de
cca. 3 tone.

in prezent, navigia nu este posibil decat pe anumite
segmente, datorit st rii tehnice, de dotarei organizatorice
precare, atat a tronsonului navigabil de pe teutooméanesc cati
a celui de pe teritoriul iugoslav. Cu toate acegpeacanalul Bega
se navigheaz cand cotele apelor sunt favorabile, existand vase
care efectueaz curse neregulate in scopuri de agrement
transportand pasageri pe traseul cuprins fintre Oand |
Sanmihaiul Roméan. Acestea sunt: ,Pasagerul Peljczapacitate
44 persoane, vas apaénd S.C. Timona Nav ,, oimul” + ,Bac
1416”, capacitate 40 persoane, vas ce aggaBociet ii Na ionale
de Imbunt iri Funciare De asemenea, in scopuri de inteigen
C pit nia portului are la dispozé vasul Lugojel 1, ,alup de
servitute”, apamand Apelor Romane.

in rest, activitatea nauticeste doar cea cu caracter sportiv
(concursuri de canotaj) precum cea desfurat de ctre
ambarcaunile din proprietatea diverselor persoane paldieu

Din anul 2000, activitatea @it niei Portului Timioara a
fost coordonatde Autoritatea NavalDrobeta Turnu Severin pan
in anul 2002 cand a fost numitpitan de port domnul Dorin
Moraru. Sediul Cpit niei Portului Timioara este pe strada Mihai
Eminescu, nr. 20A, ap.4.

in prezent, in activitile de baz ale cpit niei portului
Timi oara intr sesiunile de examene pentruinbrea permisului

122 |dem, dosar 132/1960, f. 35.
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de conducere a ambarceilor de agrement cu motor clasa B
fluvial i clasa B maritim, precum i Tnmatricularea
ambarcaunilor de agrement.

Principalele deficiem care Timpiedic navigarea pe
tronsonul roménesc sunt defieile tehnice ale ecluzei de la
Sanmihaiu Romarstarea avansatie degradare a pragului Gei,
colmatarea canalului navigabil, starea improprapa toarelor de
maluri pe anumite tronsoane, lipsa dior tehnice i tehnologice,

a utilajelor i1 echipamentelor specifice, a unui sistem de
semnalizare precun a unui sistem inform#nal de trafic.

Reprezentan Prefecturii Timi afirm c¢, din anul 1970,
s-a intrerupt curarea periodic a canalului din cauza diverselor
societ i care deverseazreziduuri in canal, malul depus cmand
procente ridicate de substarpericuloase; scoaterea lui din canal

i depozitarea pot ridica probleme ecologice dedsebi

Prezentand interes, atat local catransfrontalier, in anul
1991 s-a iniat aciunea de redeschidere a Canalul Bega, avandu-
se in vedere un volum de trafic prognozat de c@@.r6ii tone/an,
bazat pe investig@le directe efectuate la agén economici
interesa: CET, Dermatina, Spumotim, UMT, Fabrica de zah

S-a dovedit c redeschiderea naviga pe canalul Bega ar
insemna scurtarea distator ctre porturile romandi de la
Dun re sau Marea Neagrsau spre rile din Uniunea European
riverane Dunrii, existand, pe aceastcale, acces la Marea
Nordului prin sistemul de canale Main - Rin, pda Rotterdam.
De asemenea, se are in vedeteansportul de pasageri pe canal
Dun re in amonte de Regensburg, apoi la Marea Nordphin,
sistemul de canale Main - Rin.

Astfel, au fost iniate demersuri in vederea asigur
suportului financiar necesar intocmirii unui studie fezabilitate
privind reluarea navigeei pe canalul Bega, bazat pe elemente care
s 1i asigure flexibilitatea, adic transporturi de nrfuri ce
deservesc comet internaional, transporturi de nnfuri cu nave
romaneti ce deservesc necesite canalelor de pe teritoriul
sarbesc, pentru transportul de agremetutrism.

Redeschiderea navigei pe canalul Bega impune in
principal efectuarea lucrlor necesare de adanciresupral rgire
a canalului navigabil, in vederea asiguradancimii minime de
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navigaie a barjelor de 1000 de tdw, utilizate Tn prezémt
transportul naval de mfuri, precum i amenajarea portului
Timi oara. Se propune amplasarea acestuia pe malul stang
canalului Bega, in imediata apropiere a viitoriteneficiari de
trafic i avand posibilit i de racordare la principalele magistrale
rutiere i feroviare din zon. Amplasamentul propus este la cca.l1,0
km de ultimul pod (pod CF) de pe teritoriul anhui, astfel ca
navigaia s se poat face fr restricii in ceea ce priveée
limitarea gabaritului de trecere pentru convidie

in perspectiva reluii navigaiei pe canalul Bega, obiectiv
pentru care a fost elaborai un studiu preliminar, Nodul
hidrotehnic de la Caei va avea un rol determinant. Deoarece a
suferit deteriorri, cele mai grave in urma viiturilor din 1998, au
inceput lucrrile de punere in siguran a acestuia, susute
financiar din fonduri de la Banca Europegentru Investii i de
la bugetul de stat. Avand in vedere caracteruticsta barajului,
precum i concluziile rezultate din exploatarea acestuiea s
prev zut ca lungimea barajului la coronamentfie de 130 m i
in | imea de 10,5 m.

Patul canalului Bega este supus unei intense aluwjo
astfel Tncat in prezent apele Begcurg deasupra supraée
interfluviale Tnvecinate; aceste suprafdiind lipsite de scurgere
sunt supuse Tnmltin rii, motiv pentru care sunt drenate
artificial***. De asemenea, se previucr ri de amenajare a albiei
Timi ului Tn aval, consolidarea canalului de adwee Timi -
Bega (9,954 km), refacereaatarului, inlocuirea echipamentelor
hidromecanice de inchidere a canalului. S-a prapodernizarea
sistemul informaonal, astfel incéat, in orice moment poat fi
cunoscut automat nivelul apei in amontein aval de suvilar,
poziiile st vilarelor, nivelul apei Tn amonte de pragul deverso
precipitaiile itemperatura aerului.

Prin punerea in siguran a Nodului hidrotehnic de la
Co tei se garanteazin final, suplimentarea debitului din Timin

123v/ezi: http://www.primariatm.ro/info_utile/index.pRcat_id=106
124\/ezi: Munteanu loan, Munteanu Rodicgimi Monografie Ed. Marineasa,
Timi oara, 1998, p.34.
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Bega de la 18-20 mc/sec., la 38-40 mc/sec., urt dahibru i de
servitute pe Timi, in aval de baraj, in perioadele secetdase.

Pe de alt parte, aceastiucrare de mare complexitate, care
influen eaz direct regimul scurgerii pe canalul Bega, estegrdt
ca obiectiv de interes comun al sistemului de gdspe@ a apelor
Timi — Bega, i supus prevederilor acordului hidrotehnia
regulamentului de apare Tmpotriva inundalor, la care sunt parte
Romania i Serbia.

Reabilitarea Canalului Begai redarea Iui circuitului
navigabil este vital pentru proiectele de viitor privind dezvoltarea
economic a Timi oarei precumi a eficienei intregului sistem de
ap rare impotriva inundalor.

Neglilenele in reabilitarea acestui sistem s-au dovedit
nefaste in contextul inundiéor din aprilie-mai 2005.

125\/ezi: http://www.agenda.ro/2003/42-03-c.htm,
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[ll. Ambarca iuni inregistrate in portul Timi oara

Dup primul r zboi mondial, incepand cu anul 1921sign
inscrise TnRegistrul matricol de inscrierea vaselor mai maril@
toné"?® urm toarele ambarcani :

alupa remorcher ,Timbara” construit la Regensburg n

anul 1914.
Construda din metal.
Dimensiuni:

- lungime 22,90 m

- | ime 4,80m

- adancime 1,75 m
Tangajul: 30,36t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 120 cm.
Funciona cu un motor tip Diesel cu o elice
Viteza: 12 km/h ,in apmoart”.
Proprietar: Moara Mare Timgan S.P.A. Timioara

alupa remorcher ,Banat” construila Dresda in anul

1912. Construca din metal.
Dimensiuni:

- lungime 18 m

- | ime3,6m

- adancime 2,10 m
Tangajul: 18,30t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 90 cm.
Funciona cu dou motoare tip Diesel cu dowelice .
Viteza: 16 km/h ,in apmoart”.
Proprietar: Moara Mare Timgan S.P.A. Timioara

lepurile de mare tonaj: M.M.T.Al M.M.T.A2 construite
la Stabilimento Tehnico Triestino Siuz in anul 19Cdbnstruda
din metal.
Dimensiuni:
- lungime 36,06 m
- | ime 6,30 m

126D J.AN.Timi, fond:C pit nia Portului Timioara, dosar 1/1921-1928, f.
15.

56



- adancime 1,80 m
Tangajul: 285t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 160 cm.
Proprietar: Moara Mare Timean S.P.A. Timioara

lepurile de mare tonaj;: ,M.M.T.A3" i ,M.M.T.A4”

construite la Apatiu in anul 1912 .
Construda din metal.
Dimensiuni:

- lungime 25,70 m

- | ime 6,30 m

- adéancime 1,60 m
Tangajul: 150t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 130 cm.
Proprietar: Moara Mare Timean S.P.A. Timioara

Remorcherul ,Somé construit la Satu Mare Tn anul 1921.

Construda din lemn.
Dimensiuni:

- lungime 17m

- | ime3m

- adancime 1,22 m
Tangajul: 5,123 t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 55 cm.
Primul proprietar a fost Prima Societate de Nawgdomean

Ciamurile ,N1” — ,N4” construite din lemn in anuB21 la

Satu Mare (jud. Timi — Torontal) aveau urntoarele date
constructive:

- lungime 17 m

- | ime3m

- adancime 1,22 m
Tangajul: 6,537 t
Primul proprietar a fost Prima Societate de Nawgdomean

lepul ,Kato” construit in comuna Freidorf jud. Tim-
Torontal Tn anul 1924.
Construde de lemn de brad.
Dimensiuni:
- lungime 24m
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- | imed4m
- adancime 2,20 m
Tangajul: 56,160 t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 120 cm.

Barcazul (ep) ,Suzana”, construit in comuna Freidorf jud.

Timi — Torontal Tn anul 1926
Construde de lemn de brad.
Dimensiuni:

- lungime 25 m

- | ime 4,50m

- adancime 2,00 m
Tangajul: 62,625t
Imersiunea: Cu maximum de imcare este de 100 cm.

Din perioada langsii la ap (1926) pan cand a fost radiat
(1967) a navigat pe canalul Bega intre Twmara i Otelec
transportand ,nrfuri, p sri i articole alimentare” (capacitatea
maxim 73 tone) nefiind niciodatinchiriat, rechizionat militar
sau economit?’

Alte ambarcauni inregistrate ulterior anului 1928 au fost :

Barcazul ,, ari” construit in anul 1929 la Tinmara avea
urm toarele date constructive:

- lungime 18,45 m

- | ime4,40m

- adancime 1,36 m

- tangajul 58t

A transportat pasageri, cerealealimente pan in anul
1950 cand a fost radixt®

alupa de pasageri ,Fery” construia Timi oara in anul
1931, din lemn de brad avand urmtoarele date constructive:
- lungime 20 m
- | ime2,7m
- tangajul: 5t

1271dem, dosar : 2/1927-1946, f. 22.
1281dem, dosar : 70/1947-1952, f. 16.
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Funciona cu motor tip Diesel cu o elicedezvolta o vitez de 18
km/h.

alupa ,Fery” (Feri) a navigat sub acest nume gananul
1941 doar in jurisdi@a portului Timioara, fcand curse de
pasageri intre Timoara i Otelec, iar ulterior intre Uivari
Timi oara.

Din anul 1941 proprietarii (Vindberg N.i Grozda
Bogdanov), 1i aduc modifici i Ti preschimb numele 1in
.Fortuna”. Tot in acest an a fost inmatriculkt C pit nia portului
Timi oara. In anul 1942 se aproba vasul sfac curse de nrfuri

I persoane pe canalul Bega, pentru aprovizionareaulai
Timi oara. In anul 1950 vasul este recliiziat economic de tre
Institutul Agronomic Facultatea de Agrotehni€imi oara, iar in
anul 1954 intr in folosina Sedei Navigaiei Civile Timi oara
pentru a fi utilizat la lucr rile hidrotehnice de pe canal. in anul
1957 nava este solicitat de ctre Uniunea Raional a
Cooperativelor de Consum (URCC) cu utcarea motivae:
.Vrem a aprecia aceasterere a noastrca fiind de ordin extrem
de important i urgent (...) Uniunea noastrare sarcina de a
aproviziona cu nrfuri industriale comunelei satele Raionului
nostru, avem totodatprin sarcinile de achizi i contractri a
produselor agricolei sarcina aproviziorrii cu aceste produse a
oraului Timi oara, i 0 greutate serioasam intampinat-o in
asigurarea mijloacelor de transport. In aceste icandtribuirea
acestei alupe pe seama noastiar satisface in condini foarte
bune realizarea cu succes a acestor sarcini(...) O ramd
aprovizionare cu nrfuri industriale a comunelor in spe , prin

a ezarea lor pe Canalul Bega, fiind vorba de comurei ma:
Sinmihai cu dousate, Dinia, Sinmartinu Maghiar, Uivar, Ri i
Otelec. Aceste comune sunt mari bazine legumicolgeci s-ar
asigura implicit i o rapid i economicoas transportare a
produselor agricole spre ora

intreprinderea noastiare ca sarcini de aprovizionare:

- fondul pieei, avand o rea proprie de desfacere cu amuntul

- desfacerea de Gros pe seama ulot de consum colectiv

- aprovizionarea n sarcini speciale a uilir militare.

in afara acestora, Intreprinderea noastre organizat un centru
mare i modern de semiindustrializare legumeructe precum i
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de conserve, azat la marginea oralui chiar pe malul Canalului
Bega .”

in anul 1961, datorit gradului mare de uzur este
dezmembrat'®®,

alupa remorcher ,Ana”’ a fost construiin anul 1943 i
inscris la C pit nia Portului Timioara in anul 1946. Avea
urm toarele caracteristici:

- construda din metal

- lungimea 10,23 m

- | imea2,05m

- inlimea 0,84 m

- pascaj maxim 0,35 m

- motor Mercedes Benz, 60 HP, 6 cilindri
A efectuat transport de persoaneremorcri pan in anul 1955
cand a fost dezmembrat’

alupa remorcher ,Mur@na” a fost inscrisin lista vaselor
comerciale (Cpit nia Portului Timioara) in anul 1944. Din anul
1948 apare cu numele ,Amiralf navigheaz in scop de remorcaj
precum i pentru transport persoane, pe dicTimi oara -
Otelec, panin anul 1960 cand a fost dezmembtt

Barcazul ,Victoria” a fost construit Tn anul 194% 1
Timi oara. Era construit din lemni avea urmtoarele
caracteristici:

- construda din lemn de brad

- lungimea 20,40 m

- | imea4,40m

- Inlimeal,25m

- pascaj maxim 0,90 m

- tangajul 48t

A efectuat transporturi locale Tinmara — Otelec parin

anul 19522

129 |dem, dosar 53/1941-1962, f. 24.
130 |dem, dosar 48/1940-1963, f. 33.
131 |dem, dosar 60/1944 — 1961, f. 43.
132 |dem, dosar 66/1946 — 1952, f. 24.
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alupa remorcher ,Vedeta” a fost construit anul 1946 la

Timi oara i dezmembratin anul 1955.

Era construit din lemn i avea urmtoarele caracteristici:

- lungimea 9,5 m

- | imeal9m

- Inlimeal3m

- pascaj 0,20 m

- tangajul 2t

- motor Skoda 80 H.F*

Navele inregistrate la Societatea de Nawg@ivil Timi oara

i la Oficiul de Tmbunt iri funciare Timi oara crora li s-au vizat
permisele de naviga in anul 1962 erdtf:
. Draga Nera
Draga Nr. Prut
Draga Tatis

alupa oimul

alupa Pionier
Bac Nr. 510
Biragou 7
Biragou 11,
. Biragou 13,
10.Biragou 14,
11.Biragou 15,
12.Biragou 16,
13.Ponton dormitor nr. 20
14.Ponton tubular nr. 25
15.Macara nr. 352
16. alupa Aranca (apanea Oficiul de Tmburt iri funciare

Timi oara)

17. alupa Nadir (apanea Sc. Sportivde Navigae)

CoNoOORWNE

Registrul de intrare - iige a navelor*® reflect mi carea
frecvent a navelor in scopul transportului de utilaje, mate de
construdi (Bac 902, 573, Biragou 43-44, 78-79, 563-5&lupa
.Pionier”, etc.), precumi a transportului de pasagerialupele

1331dem, dosar 79/1949 — 1954, f. 32.
1341dem, dosar 142/1962, f. 2, f. 22.
135 1dem, dosar 163/1964 — 1971, f. 13
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LUliul’, Isaccea”, , oimul” i ,Randunica”) cu destina:
Or ova, Otelec, Remetea Mare, Uivar, Giarmata N&anmihaiul
Roman, Fabrica de zah

in anul 1966 vasele care navigau pe camaparineau
Direciei Gospodririi Apelor Mure - Banat (din cadrul
Comitetului de Stat al Apelor — CSA) erau utoarele: categoria
alup : ,Uliu”, ,Pionier”, oimul”; categoria drag 1547, 1013;
Macara 884, Bac 902, Biragou: 563564, 5656566657567;
ponton dormitor 131. De asemenea, in acest aeguitparc naval
trece i funcioneaz 1in subordinea Dire®i Regionale de
Imbun t iri Funciare i Organizarea Teritoriului Timbard>®.

138 1dem, dosar 87/1951, f. 76.
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